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ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

. Nazov

Operaény program Integrovand infrastruktara 2014 - 2020 (OPII)

. Charakter

Operacny program Integrovand infra$truktura 2014 — 2020 (d’alej aj ,,OPII*) predstavuje
programovy dokument Slovenskej republiky pre &erpanie pomoci z fondov EU na roky
2014 — 2020 v sektore dopravy a v oblasti zlepSovania pristupu k informaénym a
komunikaénym technol6giam a zlepSenie ich vyuzivania a kvality.

. Hlavné ciele

Globalnym ciefom OPII je podpora trvalo udrZatelnej mobility, hospodarskeho rastu,
tvorby pracovnych miest a zlep3enie podnikatel’ského prostredia prostrednictvom rozvoja
dopravnej infradtruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej
spolo¢nosti. Trvalo udrZateI'na mobilita je v OPII definovana ako dlhodobé zabezpedenie
neustale narastajicich prepravnych potrieb spoloénosti (prepravy tovarov a 0sdb) v
pozadovanom ¢ase a kvalite, s maximalnou efektivitou, pri stfasnom zniZovani
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov.
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Cielom rozvoja dopravnej infra$truktiry SR je reagovat’ na existujice problémy
v infrastruktire a zaroveil predchddzat’ progndézovanym negativnym stavom na dopravnej
sieti. Zameranie rozvoja dopravnej infrastruktiry v SR v programovom obdobi 2014 - 2020
vychadza predovSetkym z poZziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej infratruktiry, najma
zelezniCnej a cestnej dopravy, s prihliadnutim na zvySovanie bezpecnosti, spol'ahlivosti,
pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V ramci sieti pre medziStatne dopravné vizby je v zadujme dosiahnutia priestorovej
kompatibility a vz4jomnej rovnocennosti dopravnej ststavy SR s dopravnou sustavou EU
nevyhnutna preferencia dobudovania hlavnych eurépskych koridorov a prepojovacich bodov
jednotlivych druhov dopravy identifikovanych na izemi SR. OPII sa preto prioritne orientuje
na vystavbu a modernizaciu dopravnej infraStruktiry v schvalenych trasach multimodalnych
koridorov zékladnej siete TEN-T a podporu dobudovania nadradenej dopravnej infrastruktiry
medzinarodného vyznamu s cielom napojenia infrastruktiry SR na eurdpsku dopravnu siet’,
ako aj za u€elom zvySovania dostupnosti regionov SR.

V oblasti informatizacie je zdmerom zlep3enie dostupnosti, pouZivania a kvality
informa¢no-komunikaénych technol6gii prostrednictvom:

e posilnenia aplik4cii Informaéno-komunikaénych technologii (d’alej len , IKT*) v ramci
elektronickej Statnej spravy,

e vyvoja produktov a sluzieb IKT,

e rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie vysokorychlostnych sieti.

Budovanim Sirokopasmovej infraStruktiury a podporou jednotného digitdlneho trhu je
mozné zapojit populaciu do ekonomickych a spolo¢enskych aktivit z Pubovolného kita
krajiny, ¢o napomoZze zvySeniu konkurencieschopnosti regionov Slovenska.

4. Struény opis obsahu strategického dokumentu

Navrh strategického dokumentu ,,Operac¢ny program Integrovana infra§truktira 2014 —
2020% je vypracovany so zdmerom adekvitne reagovat’ na globalizaéné trendy pri vyuZiti
konkurenénych prvkov scielom zabezpe€it' udrZzatelny rozvoj dopravnej infrastruktary
a informatizacie spolo€nosti v oblasti hospodarskej, socidlnej a environmentalne;.

Predmet strategického dokumentu spadd pod ¢l. 3 Smernice 2001/42/ES Eur6pskeho
parlamentu a Rady z 27. jina 2001 o posudzovani vplyvov uréitych planov a programov na
Zivotné prostredie.

Strategicky dokument je ¢leneny na tieto zdkladné Easti v textovej Casti:

SUHRNNY OBSAH DOKUMENTU

PRIPRAVA OPERACNEHO PROGRAMU
Zriadenie pracovnej skupiny na pripravu operacného programu a princip partnerstva
Ex ante hodnotenie
Strategické environmentalne hodnotenie (SEA)

STRATEGICKA CAST OPERACNEHO PROGRAMU
Stratégia operaéného programu pre prispevok k stratégii EU pre inteligentny,
udrzatelny a inkluzivny rast a na dosiahnutie ekonomickej, socialnej a tizemnej
sudrznosti

Zdovodnenie finanénej alokacie OP
OPIS PRIORITNYCH OSI
Prioritné osi financované z Kohézneho fondu



Prioritné osi financované z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja
Opis prioritnych osi pre technicki pomoc
FINANCNY PLAN OPERACNEHO PROGRAMU

Vyska celkovych finanénych prostriedkov planovanych na podporu z kazdého fondu
EU (v EUR za zdroje EU)

INTEGROVANY PRISTUP K UZEMNEMU ROZVOJU
Pouzivanie nastrojov komunitne veden¢ho miestneho rozvoja
Trvalo udrzatel'ny rozvoj
Pristup k pouzivaniu Integrovanych izemnych investicii
SPECIFICKE POTREBY GEOGRAFICKYCH OBLASTI
Geografické oblasti najviac postihnuté chudobou/cielové skupiny najviac ohrozené
diskriminaciou
Stratégia pre rieSenie §pecifickych potrieb geografickych oblasti/cielovych skupin
najviac postihnutych chudobou
Specifické potreby geografickych oblasti zavaine a trvalo znevyhodnenych
prirodnymi a demografickymi podmienkami
SYSTEM IMPLEMENTACIE
Organy zodpovedné za riadenie, kontrolu a audit a Gloha partnerov
SYNERGIA
Deliace linie s ostatnymi ESIF
Zabezpedenie koordinacie s Nastrojom na prepajanie Eurdpy (CEF)
EX ANTE KONDICIONALITY
Identifikéacia ex ante kondicionalit a hodnotenie ich splnenia
Aktivity na zabezpeGenie splnenia vieobecnych a tematickych ex ante kondicionalit
ZNIZENIE ADMINISTRATIVNEJ ZATAZE PRE PRUIMATELOV
HORIZONTALNE PRINCIPY
UdrZatel'ny rozvoj
Rovnost’ prileZitosti a predchadzanie diskriminacii
Rovnost’ medzi muzmi a Zenami

Prilohovii ¢&ast tvori zoznam skratiek; zoznam velkych projektov, ktorych
implementacia je naplanovana pocas programovacieho obdobia 2014 — 2020; prinos realizacie
cestnych infradtrukturnych opatreni OPII 2014 - 2020 zhladiska zvySenia Casovej
dostupnosti okresnych miest z/do krajského mesta; mapy vmierke 1 : 1200000
(InfraStruktira ZelezniCnej dopravy pred realizaciou Operaného programu Integrovana
$truktira 2014 — 2020/CEF, Infra§truktira Zelezni¢nej dopravy po realizacii Opera¢ného
programu Integrovana Struktira 2014 — 2020/CEF, InfraStruktira cestnej dopravy pred
realizaciou Operaéného programu Integrovand Struktira 2014 — 2020/CEF, Infrastruktira
cestnej dopravy po realizacii Operaéného programu Integrovana Struktira 2014 — 2020/CEF,
Dostupnost obyvatel'ov k trasdam dialnic arychlostnych ciest v smeroch zapad-vychod
a sever-juh do 15 min. v &ase prevadzkovania kompletnej siete dial'nic a rychlostnych ciest).

OPII sa zameriava na plnenie nasledujicich dvoch tematickych cielov EU:

- Tematicky cie’ 7 - Podpora udriatel’nej dopravy a odstraiovanie prekiZzok
v kPac¢ovych siet’ovych infrastruktirach,



- Tematicky ciel’ 2 - ZlepSenie pristupu k informacidm a komunikaé¢nym technol6égiam
a zlepSenie ich vyuzivania a kvality

Dokument d’alej obsahuje subor $pecifickych cielov a prioritnych osi zahriiujucich
viacroéné opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuZitim finannej pomoci z
Kohézneho fondu a Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja. Zaroven vytvaraji prepojenie na
iné finanéné nastroje, predovietkym nastroj ,,Spajame Eurdpu® (CEF). Vyty€ené ciele OP
budi napliiané prostrednictvom tychto prioritnych osi:

Prioritna os 1 - Zelezni¢na infra§truktiira (TEN-T CORE) - Kohézny fond

V nadvéznosti na aktivity implementované v predchadzajucich obdobiach, najvacsou
investi¢nou prioritou ostdva aj nad’alej modemizéicia Zelezniénych trati, zaradenych do
transeurdpskej dopravnej siete TEN-T na parametre definované v dohodadch AGC, AGTC,
zvy$ovanie tratovych rychlosti v usekoch, kde je to vzhl'adom na geografické podmienky
mozné na 160 km/h a zabezpe€enie interoperability pri modernizovani a rekonstrukeii trati v
sulade s legislativou EU (smernice o interoperabilite a technické 3pecifikdcie interoperability).
Projekty modernizacie Zelezni¢nej dopravnej infradtruktury budu realizované na tych tratiach,
ktoré maju rozhodujuci vyznam pre rast hospodérstva a zlepSenie mobility SR.

Strategické ciele rozvoja Zelezni¢nej infraStruktiry si zamerané v prvom rade na
modernizaciu koridorov zvySenim tratovej rychlosti, pravou stanic a zastavok, vybudovanim
mimouroviiovych krizeni Zeleznice s pozemnymi komunikédciami, sanaciou Zelezni¢ného
spodku atd’.

Specifické ciele:

PO1 — SC1: Vytvaranie podmienok pre rast vykonov Zelezni¢nej osobnej a nékladnej dopravy

PO1 — SC1: Zvy3enie ekologickosti a energetickej efektivnosti dopravného systému SR

PO1 — SC3: Zvysovanie kvality dopravnej infrastruktury Zelezni¢nej dopravy

Aktivity pre PO1 — SC1 a PO1 — 8C2:

- modernizacia Zelezni¢nych trati (realizécia aktivit zameranych na zlepSovanie vybranych
technickych parametrov Zelezni¢nej dopravnej cesty vratane priestorov vyuZivanych
sluzbou Zelezni¢nej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie bezpeénosti prevadzky,

- zriadenie stalej sluzby pre oddelenia sprevadzania vlakov s celorepublikovou
pbsobnost’ou,

- zabezpedenie terénnych motorovych vozidiel pre oddelenia sluzby Zelezni¢nej policie
Policajného zboru,

- zabezpecenie mobilnych zariadeni na lustriciu pre oddelenia sluzby Zelezni€nej policie
Policajného zboru,

- zabezpelenie optickych zariadeni na rozpoznévanie objektov za zniZenej viditeInosti pre
oddelenia sluzby Zelezni¢nej policie Policajného zboru,

- znizovanie bezpecnostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr. odstrafiovanie Uroviiovych
krizovani s cestnou infrastruktirou,

- vystavba novych usekov Zelezni¢nych trati (v pripade, ak opodstatnenost’ vystavby
potvrdi relevantnd $tudia uskutoénitel'nosti),

- projektova priprava.

Aktivity pre PO1 — SC2:

- elektrifikacia trati,




- vystavba termindlov intermodalnej prepravy (v pripade, ak budi vytvorené vhodné trhové
podmienky),
- projektova priprava.

Prioritnd os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T CORE) - Kohézny fond

V oblasti rozvoja dial'ni¢nej siete budu investicie smerovat’ predov3etkym do vystavby
novych usekov dialnic D1 a D3. Tieto useky budu viest’ k d’alS§iemu rozirovaniu dialniénej
siete v smere na vychod a sever krajiny. Konkrétny zoznam tusekov, vratane harmonogramu
ich vystavby bol definovany strategickym planom rozvoja dopravne] infraStruktary.
Ddlezitym a pri niektorych tsekoch rozhodujicim faktorom, ktory podmiefiuje jeho zaradenie
do programu pripravy a vystavby je stav projektove] a predovietkym majetkovopravnej
pripravy.

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujicom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov
KF preferovat’ priprava a vystavba tisekov ciest na R3 a R6. Pri vystavbe novych usekov
rychlostnych ciest bude MDVRR SR venovat’ naleZitii pozornost’ zabezpeceniu nakladovej
efektivnosti. Vzhl'adom na sucasné intenzity paralelnych usekov ciest 1. triedy, ako aj
prognozovany vyvoj v uzemi, budd niektoré useky realizované v polovi¢nom profile.
Konkrétny zoznam usekov, vratane harmonogramu ich vystavby bol definovany strategickym
planom rozvoja dopravnej infrastruktdry.

RieSenim pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej miery nehodovosti je
zavadzanie inteligentnych dopravnych systémov, tzn. vytvorit’ podmienky a zaviest’ potrebné
mechanizmy na podporu rozvoja sluZieb a aplikacii inteligentnych dopravnych systémov pre
cestni dopravu a ich prepojenie s inymi druhmi dopravy. Systém zaroveil umozZni efektivne a
udinne nastavit' pladnovanie budovania dopravnej infradtruktiry v sulade s redlnymi
dopravnymi narokmi na jednotlivych cestnych tsekoch.

Specifické ciele:

PO2 - SC 1: Zabezpe&enie kvalitného cestného spojenia a homogenizécia siete TEN-T
PO2 - SC 2: Zvy$ovanie bezpe¢nosti cestnej dopravy

Aktivity pre PO2 — SC1 a PO2 — SC2:

- vystavba dial'nic (TEN-T CORE),

- vystavba rychlostnych ciest (TEN-T CORE),

- vystavba dial'ni¢nych privadzadov a privadzaov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zvySovanie bezpe€nosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujicich dial'niciach a rychlostnych cestach (TEN-T CORE),
- projektova priprava,

- zavadzanie in$titutu objektivnej zodpovednosti drzitel'a vozidla.

Prioritna os 3 - Verejna osobna doprava - Kohézny fond

Predpokladd sa, Ze zo zdrojov OPII budu implementované predovSetkym velké
projekty spolufinancované z Kohézneho fondu s rozhodujicim a systémovym vplyvom na
fungovanie verejnej osobnej dopravy na Slovensku. Zo zdrojov Integrovaného ROP,
prostrednictvom vypracovanych ,integrovanych stratégii, bude moZné spolufinancovat’
realizaciu opatreni na ekologizaciu dopravy, opatreni zameranych na previazanost nosnej
drdhovej dopravy na doplnkovu autobusovi dopravu, investiéné akcie menSieho rozsahu,
podporu zavadzania jednotnych tarifnych systémov a sustav cestovnych dokladov, budovanie
dispeerskych centier, realizaciu opatreni na upokojovanie dopravy, podporu cyklistickej
infrastruktury a pod.




Specifické ciele:

PO3 - SC 1: Vytvéranie podmienok pre rast vykonov verejnej osobnej dopravy
PO3 - SC 2: Zvysenie ekologickosti, energetickej efektivnosti a pristupnosti VOD
Aktivity pre PO3 — SC1 a PO3 — 8C2:

- vystavba a modernizicia infrastruktiry pre integrované dopravné systémy,

- obnova mobilnych prostriedkov mestskej hromadnej dopravy (drdhova doprava: nakup
elektri¢iek a trolejbusov),

- obnova a modernizicia mobilnych prostriedkov zabezpeujicich Zelezniéni osobnu
primestski a regiondlnu dopravu (ndkup novych siprav, modernizicia existujucich
voziov a hnacich dréhovych vozidiel),

- vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na opravu a adrZbu vozového parku
MHD,

- modemizacia a vystavba elektri¢kovych trati v Bratislave a KoSiciach vratane napojenia
na ostatné druhy MHD a nemotorovi dopravu,

- vystavba (rozSirovanie siete) trolejbusovych trati vratane napojenia na ostatné druhy
MHD a nemotorova dopravu,

- vystavba a modernizicia prestupnych termindlov Zeleznitnej osobnej dopravy a ich
napojeni na cestnu siet’ a komunikécie pre nemotorovi dopravu,

- vystavba zachytnych parkovisk s vézbou na drahovi verejni hromadnt dopravu,
- projektova priprava.

Prioritna os 4 - Infraitruktara vodnej dopravy (TEN-T CORE) - Kohézny fond

Intervencie v oblasti modernizacie a rozvoja infrastruktury verejnych pristavov budd
zamerané na zlepSenie stavu a budovanie novej pristavnej infrastruktiry za G¢elom vytvérania
podmienok umoZiiujucich rast vykonov vodnej dopravy v tendenciich vytvarania liberdlnych
podmienok podnikania a modernizacie infraStruktiry pristavov na Dunaji.

Specifické ciele:

PO4 - SC 1: Vytvéaranie podmienok pre rast vykonov vodnej dopravy prostrednictvom
investicii do infrastruktury

Aktivity pre PO4 — SC1:

- zlep3enie splavnosti Dunajskej vodnej cesty,

- modernizicia a vystavba verejnych pristavov (TEN-T CORE),

- zavadzanie modemnych technologii do riadenia lodnej a pristavnej prevadzky,

- predinvesti¢nd a projektova priprava.

Prioritn4 os 5 - Zelezni¢n4 infratruktiira (mimo TEN-T CORE) - EFRR

Strategické ciele rozvoja Zelezninej infradtruktiry si zamerané v prvom rade na
modernizéaciu Zelezniénych trati zvySenim ich trat'ovej rychlosti, upravou stanic a zastavok,
pripadne ich zahustenim, vybudovanim mimouroviiovych kriZeni Zeleznice s pozemnymi
komunikdciami, sanaciou Zelezni€ného spodku atd’. Dodrzanie zodpovedajucich technickych
parametrov je ddlezité pre osobnil, ako aj pre nakladni dopravu. V osobnej doprave je
7iaduce najmi skracovanie cestovnych &asov, zavadzanie pravidelnosti a zvySovanie
spol'ahlivosti Zelezninej dopravy, ako aj optimalizicia prestupnych pomerov v uzlovych
staniciach. V nakladnej doprave ide predovietkym o priestorové parametre (prechodovy
prierez, trieda zat'aZenia, normativ dizky vlakov). Modernizécia musi byt zamerana aj na
zvySenie ochrany majetku, Zivota a zdravia.



Aj napriek pomerne nizkej nehodovosti na Zeleznici je potrebné pokraovat’ v trende
zniZzovania bezpecnostnych rizik, a to pri vnutornych (technické zabezpecenie Zelezni¢nej
prevadzky), tak aj pri vonkajSich rizikdch (bezpeénostné rizikd pre cestujucich a inych
uzivatel'ov dopravy — napr. Zelezni¢né priecestia, Grovilovy pristup k nastupistiam).

Specifické ciele:

POS - SC 1: Vytvéaranie podmienok pre rast vykonov Zelezni¢nej osobnej a nikladnej dopravy
PO5 - SC 2: Zvy3enie ekologickosti a energetickej efektivnosti dopravného systému SR

POS - SC 3: Zvy$ovanie kvality dopravnej infradtruktiry Zelezniénej dopravy

Aktivity pre PO5 — 8C1 a PO5 — §C3:

- modernizacia Zelezni¢nych trati (realizécia aktivit zameranych na zlepSovanie vybranych

technickych parametrov ZelezniCnej dopravnej cesty, vratane priestorov vyuZivanych
sluzbou Zelezniénej policie Policajného zboru),

- zavadzanie interoperability a zvySovanie bezpeénosti prevadzky,

- zriadenie stdlej sluzby pre oddelenia sprevadzania vlakov s celorepublikovou
pdsobnostou,

- zabezpeCenie terénnych motorovych vozidiel pre oddelenia sluzby Zelezninej policie
Policajného zboru,

- zabezpefenie mobilnych zariadeni na lustraciu pre oddelenia sluZzby Zelezni€nej policie
Policajného zboru,

- zabezpelenie optickych zariadeni na rozpoznavanie objektov za zniZenej vidite'nosti pre
oddelenia sluzby Zelezni¢nej policie Policajného zboru,

- zniZovanie bezpeénostnych rizik v Zelezni¢nej doprave (napr. odstrafiovanie Groviiovych
krizovani s cestnou infrastruktirou, modernizacia Zelezniénych priecesti),

- optimalizacia grafikonu vlakovej dopravy,

- vystavba novych Zelezniénych zastavok,

- vystavba a modernizdcia prestupnych termindlov Zelezninej osobnej dopravy a ich
napojeni na cestnu siet,

- modernizacia Zeleznic¢nej infrastruktiry nevyhnutnej pre zabezpecenie colného konania,

- zavadzanie §tandardov trati, stanic a vlakov,

- projektova priprava.

Aktivity pre POS — SC2:

- elektrifikécia Zelezni¢nych trati,

- vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na opravu a Udrzbu vozového parku
zelezni¢nej osobnej dopravy,

- projektova priprava.

Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) - EFRR

V oblasti rychlostnych ciest sa v nasledujicom obdobi 2014 — 2020 bude zo zdrojov
EFRR preferovat’ vystavba usekov ciest na R2 a RS.

V pripade, ak to umozni stav technickej pripravenosti niektorych usekov rychlostnych
ciest R1 a R7 (mimo Usekov lokalizovanych v BSK) a zaroven ddjde k vytvoreniu vhodnych
podmienok pre ich viaczdrojové financovanie, napr. kombinaciou fondov EU a verejno-
sukromného partnerstva, MDVRR SR zvazi vyuZitie prostriedkov prioritnej osi taktieZ na
tieto cestné tahy.

Pre zvladnutie rasticich objemov dopravy a vysokej miery nehodovosti na uz
existujucej cestnej infraStruktire (najmé na cestach I. triedy) a s cielom zvysit’ bezpecnost’ a



komfort cestnej prepravy je potrebné zamerat’ sa najmi na budovanie obchvatov miest a obci,
vystavbu preloZiek, prestavbu kriZovatiek a mostov a na odstrafiovanie nebezpecnych miest —
tzv. kritickych nehodovych lokalit. Pozornost je potrebné venovat’ taktieZ tiprave Sirkovych
parametrov, polomerom ciest a rozhladovym pomerom s cielom dosiahnutia homogenity
trasy, ako aj d’alej budovat’ protihlukové opatrenia ciest a protipovodiiové opatrenia mostov a
ciest.

Specifické ciele:

PO6 - SC 1: Zabezpe&enie kvalitného cestného spojenia medzi regionmi
PO6 - SC 2: Zvysovanie bezpecnosti a plynulosti dopravy na cestach I. triedy
Aktivity pre PO6 — SC1:

- vystavba rychlostnych ciest mimo TEN-T CORE,

- vystavba privadzacov rychlostnych ciest,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- zavédzanie in§titutu objektivne] zodpovednosti drZitel'a vozidla,

- infradtruktira bezpeénosti cestnej dopravy,

- vystavba ekoduktov na existujacich rychlostnych cestach,

- projektové priprava.

Aktivity pre PO6 — SC2:

- vystavba ciest I. triedy,

- modernizacia a zvySovanie bezpecnosti na cestach I. triedy,

- budovanie inteligentnych dopravnych systémov,

- vystavba a modernizacia cestnej infraStruktiry nevyhnutnej pre zabezpelenie colného
konania,

- projektova priprava.

Prioritnd os 7 - Informatizacia spolo¢nosti - EFRR

Specifické ciele PO7 - SP 1 aZ 8 stvisia s otazkami ochrany Zivotného prostredia iba
okrajovo, z toho dévodu ich nie je potrebné podrobne hodnotit’ v ramci posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie.

Specificky ciel:
PO7 — 8P 9: Zavadzanie a pouZivanie §irokopasmového pripojenia / NGN

Prioritou pre smerovanie investicii do infraStruktiry by malo byt zabezpecenie
ambicidzneho ciel'a celondrodného pokrytia Sirokopasmovym pripojenim s rychlost'ou nad
30 Mbit/s. V tomto kontexte je potrebné sa zamerat’ na budovanie regiondlnych sieti na baze
optickych kablov, ktoré zabezpecia prepojenie relativne dobre rozvinutej chrbticovej siete s
lokalnymi pristupovymi sietami. Prenosova kapacita tychto sieti by mala byt dostatocne
Sirok4, a to nie len pre zabezpecenie cielov do roku 2020, ale tiez pre bezproblémové
vyuzivanie Sirokopasmového pripojenia v dlhom obdobi. Len v obciach s velmi nizkym
poctom obyvatel'ov rddovo v desiatkach, ktoré sit vel'mi od seba vzdialené, moZno uvaZzovat' s
alternativnym rieS§enim radioreleovych spojov.

Pre Uplné splnenie ciela zdkladného Sirokopasmového pripojenia pre vietkych, je
vhodné sa pri $tatnej podpore sustredit’ sa na pokryvanie bielych oblasti, ktorymi st vidiecke
a riedko osidlené oblasti bez dostupnosti Sirokopadsmového pripojenia za beznych cenovych
podmienok. Néslednou prioritnou su Sedé oblasti, v ktorych uZ je Sirokopasmové pripojenie v
suCasnosti poskytované, ale nie v dostatone konkurenénom prostredi alebo v uspokojivej
kvalite.




Aktivity pre PO7 — §C9:

- analytické préace pre rieSenie Sirokopasmoveho pripojenia,

- budovanie regiondlnych sieti otvorenych pre vSetkych operatorov s technologickou
neutralitou s ohl'adom na ciel’ 100 percentného pokrytia 30 Mbit/s (vystavba narodnych
optickych regionalnych sieti; vystavba narodnych regionalnych sieti zaloZenych na
radioreleovych spojoch).

Prioritna os 8 - Technicka pomoc - EFRR

Specifické ciele PO 8 - SP 1 a 2 stvisia s otdzkami ochrany Zivotného prostredia iba

okrajovo, z toho dovodu ich nie je potrebné podrobne hodnotit’ v ramci posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie.

Na zabezpecenie ciel'ov je v rdmci OPII navrhnuty indikativny zoznam projektov.

5. Vzt’ah k inym strategickym dokumentom

Pri navrhu OPII a nésledne pri definovani environmentalnych cielov SEA boli

zohl'adnené nasledovné politiky, stratégie, programy a iné dokumenty strategického
charakteru:

Strategické dokumenty EU:

»

v

Y YV VY YV VY

v

»

>

Eurdpa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzateného a inkluzivneho
rastu s osobitnym zretelom na iniciativy Eurdpa efektivne vyuZivajica zdroje a
Digitalna agenda pre Eurdpu,

Strategické usmemnenia Spolocenstva,

Legislativa ES / EU v oblasti kohéznej politiky,

Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel hospodarskej sut’aZe,

Legislativa ES / EU v oblasti verejného obstaravania,

Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel ochrany a zlep§ovania Zivotného prostredia,
Legislativa ES / EU v oblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti a
nediskriminécie,

BIELA KNIHA: Plan jednotného europskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ufinne vyuZivajiceho zdroje, KOM
(2011) 144 v koneénom zneni,

Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) - (1983),

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM (2011) 112 v kone¢nom zneni,

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU zo 7. jula 2010
o zakladnych usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete,

Névrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravne siete KOM (2011) 650 v kone¢nom zneni,

Stratégia EU pre dunajsky region

Strategické dokumenty SR:

»

A 2

v

Zasady Statnej dopravnej politiky SR,
Dopravna politika SR do roku 2015,
Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020,

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami
zavédzne) a smernej ¢asti z roku 2011 (KURS 2011),

Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2012 - 2016,



YV V

Y Vv

Nérodny program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2013),

Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktury SR do roku 2020 - nédvrh,
Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitdlnych sluZieb a oblast’ infraStruktiry
pristupovej siete novej generacie (2014 - 2020) - navrh,

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy - navrh,

Navrh §truktiry operaénych programov financovanych z Eurdpskych Strukturdlnych a
investiénych fondov na programové obdobie 2014 - 2020,

Néavrh zékladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020,

Nérodna koncepcia informatizacie verejnej spravy,
Stratégia inteligentnej §pecializacie SR na roky 2014 - 2020 (predbeZny névrh)
Ostatné narodné, sektorové strategické materidly:

- Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001,

- Aktualizacia nového projektu vystavby dial’nic a rychlostnych ciest,

- Program pokradovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky
2011 -2014,

- Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest,

- Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia),

- Generalny program implementacie NAIADES v SR,

- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a
Starovo,

- Nérodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy,

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individudlnou.

Okrem vyssie uvedenych zdkladnych dokumentov boli pri vypracovani ndvrhu OPII pouZité:

>

YY VYV YV VY VY

v

Operaény program Doprava 2007 - 2013

Operaény program Informatizacia spolo¢nosti 2007 - 2013
Partnerska dohoda SR na roky 2014 - 2020 (predbezny navrh)
Narodna stratégia trvalo udrZzateI'ného rozvoja

Pozi¢ny dokument EK

Navrh nariadenia pre rozvoj TEN-T

Navrh nariadenia CEF

Navrhy nariadeni v oblasti Strukturalnej politiky 2014 - 2020

Navrh $truktiry operaénych programov financovanych z Eur6pskych $trukturélnych a
investi¢nych fondov na programové obdobie 2014 - 2020 s pripomienkami prijatymi
na rokovani vlady

Navrh zékladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky na
programové obdobie 2014 - 2020

Nérodna koncepcia informatizécie verejnej spravy
Spbsob uplatnenia ex ante kondicionalit pri priprave implementaéného mechanizmu
politiky sudrznosti EU po roku 2013 v podmienkach Slovenskej republiky.
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OPII vychadza priamo z tychto strategickych dokumentov:
» Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020;

» Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitdlnych sluZieb a oblast’ infra§truktiry
pristupove;j siete novej generacie (2014 - 2020).

III. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania

OPII ako strategicky dokument s celo§tatnym dosahom je podla § 4 ods. 1 zakona
¢. 24/2006 Z. z. vzneni neskorSich predpisov predmetom posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov. Posudzovanie vplyvov zabezpelilo Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky v spolupraci s Ministerstvom
Zivotného prostredia Slovenskej republiky. Posudzovanie bolo vykonané podla § 17 ods. 2
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorS$ich predpisov (dalej len ,zdkon®) a s uplatnenim
prislu$nych ¢lankov Smernice 2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. jina 2001 o
posudzovani vplyvov uréitych planov a programov na Zivotné prostredie.

Priprava strategického dokumentu mala tento priebeh:

Popis aktivity Ukoncenie
Priprava a vypracovanie prvého navrhu 30.04.2013
strategického dokumentu
Priprava a vypracovanie druhého navrhu 28.06.2013
strategického dokumentu
Priprava  avypracovanie  treticho  navrhu 31.08.2013
strategického dokumentu
Priprava  avypracovanie  Stvrtého  ndvrhu 4.10.2013
strategického dokumentu
Priprava a vypracovanie  piateho navrhu 9.10.2013
strategického dokumentu
PredloZenie a schvélenie OPIl na PVM 14.10.2013
PredloZenie OPII na rokovanie vlady SR april 2014
Predlozenie OPII EK maj 2014

Posudzovanie strategického dokumentu mal tento priebeh:
Popis aktivity Zaciatok Ukoncenie

PredloZzenie Oznamenia o strategickom 06.08.2013
dokumente na MZP SR (spracoval
obstaravatel MDVRR SR, sekcia
Operaéného  programu Doprava ako

rezortny organ v spolupraci
s Ministerstvom financii SR)
Zverejnenie  Oznamenia o strategickom | 02.08.2013 17.08.2013

dokumente na webovom sidle MZP SR
(www.enviroportal.sk), na webovom sidle
MDVRR SR (www.mindop.sk) a webovom
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sidle MF SR (www.informatizacia.sk),
MDVRR SR zverejnilo zdroven informdciu
0 podani oznamenia aj prostrednictvom
hromadného  informacného  prostriedku

(Hospodarske noviny) a jeho
pripomienkovanie
Uréenie Rozsahu hodnotenia 16.09.2013

obstardvatefom a zarovel rezortnym
organom v spolupréci s MZP SR
Zverejnenie Rozsahu hodnotenia ajeho|18.09.2013 29.09.2013
pripomienkovanie na webovom sidle MZP
SR (www.enviroportal.sk), na webovom
sidle MDVRR SR (www.mindop.sk) a
webovom sidle MF SR
(www.informatizacia.sk), MDVRR SR
zverejnilo zaroven informdciu o podani
ozndamenia aj prostrednictvom hromadného
informacného prostriedku - Hospoddrske
noviny a jeho pripomienkovanie
PredloZenie spravy o hodnoteni anavrhu 19.11.2013
strategického dokumentu na MZP SR
(spracovala fy Enviconsult, spol. sr.o.,
Zilina)

Zverejnenie spravy o hodnoteni anavrhu|19.11.2013 11.12.2013
strategického dokumentu na webovom sidle
MZP SR (www.enviroportal.sk), na
webovom sidle MDVRR SR
(www.mindop.sk) a webovom sidle MF SR
(www.informatizacia.sk), =~ MDVRR SR
zverejnilo zdroven informdciu o podani
oznamenia aj prostrednictvom hromadného
informacéného prostriedku - Hospodarske
noviny a jeho pripomienkovanie

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni 03.12.2013

0 11,00 hod. na MDVRR SR

Urenie spracovatela odborného posudku 10.12.2013
(MZP SR)

Odovzdanie odborného posudku 21.02.2014 2014

obstaravatelom ako rezortnym organom so
zohl'adnenim cezhrani¢ného posudzovania

na MZP SR
Vypracovanie stanoviska (MZP SR) februar 2014
Zverejnenie stanoviska na webovom sidle februar 2014

MZP SR (www.enviroportal.sk),  na
webovom sidle MDVRR SR
(www.mindop.sk) a webovom sidle MF SR
(www.informatizacia.sk)

Pozndamka: V dalsom procese (po ukonceni procesu posudzovania vplyvov) zohladni MDVRR
SR ako rezortny orgdn stanovisko MZP SR v ndvrhu strategického dokumentu, spésob
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zohladnenia pripoji k dolozke vplyvov strategického dokumentu s celostdtnym dosahom na
Zivotné prostredie.

2. Organ kompetentny na jeho prijatie
Vlada Slovenskej republiky
Eur6pska komisia

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie vlady Slovenskej republiky
Rozhodnutie Eurépskej komisie

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu s celo§taitnym dosahom ,,Operacny
program Integrovana Struktira 2014 - 2020“ bola vypracovand v zmysle zakona
spracovatel'om dokumentacie Enviconsult, spol. sr.o., Zilina, v novembri 2013. Sprava
o hodnoteni bola vyhotovend podla prilohy ¢&. 4 zdkona, sre3pektovanim vSeobecnych a
§pecifickych poZiadaviek urenych v rozsahu hodnotenia a v silade s naleZitostami Smernice
2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 27. juna 2001 o posudzovani vplyvov uréitych
planov a programov na Zivotné prostredie.

5. Postdenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Odbormy posudok bol vypracovany doc. RNDr. Katarinou Pavlickovou, CSc.
Nazéklade uréenia MZP SR, odboru environmentilneho posudzovania listom
¢. 9634/2011/3.4/ml zo diia 10.12.2013. Doc. Pavlickova je zapisand v zozname odborne
spdsobilych 0sdb pre posudzovanie vplyvov podla Vyhlasky MZP SR &. 113/2006 Z. z. ako
fyzicka osoba.

Spracovatel’ka odborného posudku kon$tatuje, Ze z formdlneho hl'adiska je sprava
o hodnoteni Strukturovand podla prilohy & 4 zdkona s prihliadnutim na uréeny rozsah
hodnotenia. Z hl'adiska uplnosti sprdvy o hodnoteni konStatuje, Ze predkladany dokument
umoziiuje obozndmenie sa so strategickym dokumentom. Jednotlivé ¢asti spravy o hodnoteni
st podla nej vypracované prehl'adne, vypovedne a kvalitne.

Pri zévere¢nom hodnoteni uvddza, Zze vzhladom na charakter predkladaného
strategického dokumentu, ato v suvislosti s vypracovanim spravy o hodnoteni a d’alSimi
dostupnymi informaciami je mozZné strategicky dokument prijat’ stym, Ze jednotlivé
konkrétne projekty budid podrobne posudené azhodnotené podla zdkona v procese
posudzovania vplyvov &innosti na Zivotné prostredie (EIA) av pripade potreby doplnené
primeranym hodnotenim vplyvov na izemia sustavy Natura 2000.

V sprave o hodnoteni je navrh na zvazenie realizacie projektov rychlostna cesta R6
Mestecko - Puchov, rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce a R2 RozZhava -
Jablonov nad Turfiou (Soro3ka) alebo ich casti. Z jej pohl'adu vzhl'adom na identifikované
pozitivne a negativne vplyvy na Zivotné prostredie a vzhl'adom na do3lé stanoviskd, ako aj
verejné prerokovanie (ani jedno z nich nevyluuje menované rychlostné cesty zo zoznamu
projektov), nie je potrebné z pohl'adu Zivotného prostredia tieto useky R6 a R2 eliminovat’,

Délezitou skuto¢nostou pri vybere azaradeni konkrétnych projektov dopravnej
infrastruktiry je podl'a nej skuto¢nost’, Ze SR ma pravo v polovici programového obdobia
na prehodnotenie stratégie. Takéto prehodnotenie si vyziada realizaciu strategického
environmentalneho hodnotenia zmien opera¢ného programu.
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6. Stanoviska predloZené k spriave o hodnoteni a ich vyhodnotenie
Podl'a § 12 zakona boli dorucené tieto stanoviska (uvedené chronologicky):

Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky, sekcia kultirneho dedi¢stva (list ¢ MK-
2120/2013-221/21249 zo diia 26.11.2013) ‘

Ministerstvo kultury SR nem4 zasadné pripomienky.

Ostatné pripomienky sa tykaju spravy o hodnoteni, kde Ziada opravit' v celom dokumente
nespravne pouZiti terminolégiu pre vyrazy , kultirne pamiatky, kultirno-historické pamiatky*
na spravne vyrazy ,narodné kultirne pamiatky, pamiatkoveé tizemia, miestne pamitihodnosti

a prepracovanie zoznamu nehnutel'nych narodnych kultirnych pamiatok podla schvdleného
uznesenia vlady SR €. 411/2013.

Ministerstvo financii Slovenskej republiky, sekcia eurdpskych fondov (list
¢. MF/007429/2012-541, 099350/2013 zo dia 02.12.2013)

Ministerstvo financii SR nema k ndvrhu strategického dokumentu pripomienky.

Ministerstvo zahraninych veci a eurépskych zdlezitosti Slovenskej republiky, odbor
eurépskych politik EU (list & 483.619/2013-EUPO zo diia 02.12.2013)

Ministerstvo zahraniénych veci a eurépskych zaleZitosti SR nema k predloZenej sprave o
hodnoteni pripomienky.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, sekcia ekonomiky, nirodny riaditel’ pre
infrastruktaru (list ¢ SEEK/NRpl-14-28/2013 zo dria 03.12.2013)

Ministerstvo obrany SR nemda k navrhu strategického dokumentu ak sprave o hodnoteni
pripomienky.

Pri realizacii zdmerov vyplyvajicich z operaéného programu Ziada z hl'adiska plnenia uloh na
useku obrany Statu planovat’ verejno-prospedné prace na tizemi Slovenskej republiky tak, aby
nebola narudend, ani inak obmedzena ¢innost” a prevadzka vojenskych objektov a vojenskych
zariadeni, vratane ich ochrannych pésiem, atieZ prevadzka a €innost’ ozbrojenych sil vo
vojenskych obvodoch. Uvedené Ziada zapracovat’ do predmetnych dokumentov.

Ministerstvo spravodlivosti Slovenskej republiky, sekcia informatiky a riadenia
projektov (list ¢. 28924/2013/90-109544 zo dia 03.12.2013)

Ministerstvo spravodlivosti SR nemé k navrhu strategického dokumentu s celo$titnym
dosahom pripomienky.

Urad KoSického samospriavneho kraja (list & 1172/2013/ORRPalP/33020 zo dia
03.12.2013)

Urad KoSického samospravneho kraja sthlasi so spravou o hodnoteni strategického
dokumentu a navrhovanym variantom rieenia.

Ziada respektovat’ nadradent izemnoplédnovaciu dokumentaciu, tzn. Zmeny a doplnky UPN
VUC Kogického kraja z r. 2009 a Programu hospodérskeho a socidlneho rozvoja Kogického
kraja. V pripade, ak budid navrhnuté stavby a €innosti podliehat’ posudzovaniu vplyvov
na zivotné prostredie, Ziada tieto konkrétne investicie posudit’ v silade so zdkonom ¢. 24/2006
Z. z. v zneni neskor§ich predpisov.
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Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky (/ist ¢ OHZP-7335/2013 zo diia
04.12.2013)

Urad verejného zdravotnictva SR uvadza, Ze z pohl'adu hodnotenia dopadov predmetncho
strategického dokumentu na verejné zdravie v kontexte s hlavnym zameranim na dopravnu
infrastrukturu v SR st ddlezité tri oblasti: znedistenie ovzdusia, hluk z dopravy a urazovost,
ale hluku nie je venovana dostatoéna pozornost. Nie je zmieneny pri zasadach vyberu
projektov, pri planovani pouzitia finanénych néstrojov, ani ako ukazovatel vystupov pre
investicie. Z toho dovodu Ziada:

V néavrhu OP II:

- kapitolu Suhrnny obsah dokumentu (s. 6) doplnit’ vetu v poslednom odseku na konci
+oe.... Vratane zdravia.®,

- prehlad kIiCovych metodickych, strategickych a legislativnych dokumentov (str. 9)
doplnit’ o smernicu 2002/49/EC Eurdépskeho parlamentu aRady, ktord sa tyka
posudzovania a riadenia environmentalneho hluku,

-V sprave o hodnoteni: v kapitole V. - Navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu
a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie azdravie doplnit’ opatrenie: pri
navrhovani dopravnej infrastruktiry re$pektovat’ podmienky ochrany zdravia vo vztahu
k zakonu ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a reSpektovat’
poziadavky vyplyvajice zo smernice 2002/49/EC Eurépskeho parlamentu a Rady, ktord
sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku, vo svojom stanovisku trad
upozomiuje na niektoré nespravne tidaje v sprave o hodnoteni tykajlice sa zdravotnych
uc¢inkov hluku a hlukovych map.

Bratislavsky samospravny kraj (list ¢. 15786/2013 zo dria 05.12.2013)

Urad Bratislavského samospravneho kraja upozortiuje na nesprdvne pouZivani nova

Uzemnopldnovaciu dokumentaciu, ktorda méa spravne zniet Uzemny plan regiénu

Bratislavského samospravneho kraja (UPN R BSK).

Z hl'adiska svojej pdsobnosti uvadza, Ze k prednostnému Cerpaniu finanénych prostriedkov

pre dobudovanie dial'ni¢ného t'ahu D1 a vystavbe dialnic a rychlostnych ciest mimo Gzemia

ako BSK nema vaznej$ie pripomienky.

Z hPadiska potrieb kraja poZaduju v strategickom dokumente:

e zohl'adnit’ postupnost’ financovania: ako prvu vybudovat’ dial'nicu D4 v useku Rusovce —
Stupava (tzn. prepojenie dialnice D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudovat’ rozsirenie
dial'nice D1 na plnohodnotny 6-pruh, pripadne s kolektormi,

e spresnit, ¢i stanica Filidlka (regiondlna stanica) bude v akejkol'vek podobe budovana
a z akych prostriedkov (podl'a turadu nie je dostatoéne definované rieSenie bratislavského
Zelezniéného uzla),

e doplnit’ zrevitalizovanie Zelezni¢nej trate Zohor — Plavecky Mikulas s predizenim po
Jablonicu,

e doplnenie inteligentnych dopravnych systémov aj na cesty II. a IIl. triedy v BSK.

K vodnej a leteckej doprave nemaji pripomienky.

Ministerstvo hospoddrstva Slovenskej republiky, sekcia podpornych programov (7ist ¢.
4498/2013-1200, 11689/2013-1220-32346 zo dna 09.12.2013)

Ministerstvo hospodérstva SR s ohladom na charakter rozvoja digitalnej ekonomiky v ramci
Slovenskej republiky odportaéa skoordinovat’ a ¢asovo zosuladit’ realizaciu aktivit na podporu
malych astrednych podnikatelov navrhovanych vramci OPII s d’alSimi strategickymi
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dokumentmi s celostatnym dosahom ako je Stratégia vyskumu ainovacii pre inteligentni
Specializaciu Slovenskej republiky a pripravovany Operaény program Vyskum a inovacie (OP
Val) knavrhu strategického dokumentu s celoStitnym dosahom pripomienky. Vel'mi
pozitivne hodnotia, Ze strategicky dokument odzrkadluje a ma v umysle zaviest’ do praxe
niektoré odportania zékona o malych a strednych podnikoch.

Vo vieobecnosti povazuji OPII ako aj spravu o hodnoteni za dobre pripravené, reflektujice
skutoény stav a identifikujuce kI'i¢ové opatrenia potrebné pre rozvoj IKT sluZieb a digitalnej
ekonomiky z pohl'adu rozvoja MSP.

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia rozvoja
vidieka (list & 32363/2013 zo dna 09.12.2013)

Ministerstvo pddohospodarstva arozvoja vidieka SR predkladd k navrhu strategického
dokumentu zasadnu pripomienku:

V kapitole 9.1 Deliace linie s ostatnymi ESIF je pri Programe rozvoja vidieka uvedené N/A
(netyka sa). Pozaduje doplnit’ deliace linie resp. doplnkovost’ aj s Programom rozvoja vidieka
SR 2014-2020 vramci prioritnej osi 7 Informatizacia spolo¢nosti (z ddvodu, Ze aj tento
program bude prispievat’ k budovaniu irokopasmového internetu).

Prefovsky samospravay kraj (list ¢. 1901/2013/0D-013 zo dia 10.12.2013)

Presovsky samospravny kraj Ziada o prehodnotenie zoznamu vel'kych projektov a zaradenie
akcie ,,PreSov — severny obchvat®, ktora pomodze obyvatelom okresov Bardejov, Svidnik
a Vranov nad Topl'ou k nadradenej cestnej sieti.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochramy prirody
a tvorby krajiny (list ¢ 7123/2013-2.1 zo dria 11.12.2013)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody a tvorby krajiny uvadzaju, Ze za
predpokladu désledného naplfiania opatreni tykajucich sa tizemi Natura 2000 a re3pektovania
vieobecnych zasad a pravnych predpisov v oblasti ochrany prirody krajiny nepredpokladaji
pri uplatiiovani strategického dokumentu vyznamné vplyvy na chranené uzemia a povaZuju
spravu o hodnoteni za dostato¢n.

Upozoriiuju na potrebu zahrnutia/publikovania postupu tykajiceho sa vydavania deklaracii
Natura 2000 do programovych dokumentov (manualov), ktoré budi vypracované k OPII (tak,
ako je to realizované aj v stii¢asnosti v rdmci Opera¢ného programu Doprava). Statna ochrana
prirody Slovenskej republiky, ako odbornd organizacia Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, poverend vydavanim deklardcii Natura 2000, poskytne v pripade
potreby spracovatel'om manualov odbornd st¢innost’,

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, sekcia eurépskych programov
a projektov (list ¢. Z56880-2013-OP zo dfia 12.12.2013)

Upozorfiuju, Ze v sprave o hodnoteni sa nenachadzaja osobitne spracované vplyvy na prirodné
lie¢ivé zdroje a prirodné mineralne zdroje, ako aj vplyvy na klimatické podmienky priaznivé
na liedenie chranené zakonom ¢&. 538/2005 Z. z. Tieto vplyvy poZaduji v d’alSom priebehu
posudzovania rozpracovat’.

Bratislavsky samospravny kraj, odbor stratégie, izemného rozvoja a riadenia projektov
(list & 16876/2013-ETS zo dina 13.12.2013)

OPII 2014-2020 venuje nedostatoénd pozornost’ rozvoju d’alSieho prepojenia primestskej
dopravy a Zelezni¢nej dopravy.
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V OPII, prioritna os 3, Investién4 priorita 7c), Specificky ciel’ 2 a 3 navrhuje zohladnit
potreby realizacie 2. etapy IDS v BA kraji s dérazom na aktivity: vystavby a modernizacia
prestupovych terminalov osobnej dopravy aich napojeni na cestni siet’ a vystavba
zachytnych parkovisk svédzbou na verejni hromadnd dopravu aj mimo hl. mesta SR
Bratislava. Ide najmé o nasledovné dopravné uzly kol'ajovej dopravy regionélneho vyznamu:
Devinska Nova Ves, Vysoka pri Morave, Plavecky Stvrtok, Velké Levare, Zavod, Zahorska
Ves, Zohor — Zahorie, Bahoti, Senkvice, Svity Jur — Pezinok, Reca, Velky Biel, Bernolédkovo,
Ivanka pri Dunaji, Rovinka/Nové Ko3ariska, Senec.

RieSenie §pecifickych poZziadaviek 2. etapy IDS v BA kraji by bolo vhodné zohl'adnit’ v texte
OPII 2014-2020, uvedenych $pecifickych ciel'ov v ¢asti aktivity vhodnou formulaciou, ktora
upozoriiyje na dolezitost’ uvedenych faktov.

Mesto Prievidza (list ¢. 1.1-2850-130681/2013 zo dra 16.12.2013)

Primatorka mesta Prievidza navrhuje do OPII zahrnut’ eSte jeden 8 740 m dlhy usek R2, a to
usek Krizovatka D1 — Mnichova Lehota, ktoré¢ho realizdciou by sa napojila rychlostna cesta
R2 priamo na dial’nicu D1.

Zilinsky samospravny kraj (list & 6449/2013/0DaRR-002 zo dsia 19.12.2013)

Zilinsky samospravny kraj nemé pripomienky k strategickému dokumentu s celodtitnym
dosahom.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia environmentalneho
hodnotenia a riadenia (7ist ¢ 6869/2013 - 3.4/ml zo dria 7.1.2014)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia na
zaklade doslych stanovisk od jednotlivych sekcii MZP SR odporuca:

o v suvislosti s realizaciou ekoduktov upozoriiuje na nesulad v tabulkach na str. 39, kde
v tabul'ke 7a) su uvedené na realizdciu 2 ekodukty a v tabul’ke 7b) na str. 60 st uvedené 4
ekodukty,

e aby sa pri stavebnych pracach financovanych z verejnych zdrojov (predovSetkym pri
vystavbe dopravnych komunikéacii a infra$truktiry) vyuzival upraveny stavebny a
demola¢ny odpad, stavebné materidly a vyrobky, pri ktorych vyrobe bol zhodnoteny odpad
(materidlovo, alebo energeticky) za podmienky, Ze spifiaji funkéné a technické
poZiadavky, pripadne stavebné vyrobky pripravené zo stavebnych a demolaénych
odpadov,

e uplatnit’ potrebu zahrnutia/publikovania postupu tykajuceho sa vydavania deklaricii
Natura 2000 do programovych dokumentov (manualov), ktoré buda vypracované k OPII
(tak, ako je to realizované aj v sudasnosti v rémei Operaéného programu Doprava). Stétna
ochrany prirody Slovenskej republiky, ako odborna organizacia Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, poverena vydavanim deklaracii Natura 2000, poskytne v
pripade potreby spracovatel'om manuélov odbornu st¢innost’.

Listom zo dfia 27. 11. 2013 bol zaslany v stlade so zdkonom ¢. 24/2006 Z.z. a Smernicou
¢. 2001/42/ES z 27. jina 2001 o posudzovani vplyvov uréitych planov a programov na
Zivotné prostredie vSetkym okolitym §tdtom oznam, ktorého podstatna ¢ast’ bola nesledovna:

MZP SR ako strana pévodu Vim predklada vypracovani spravu o hodnoteni vplyvov
strategického  dokumentu s celoStdatnym  dosahom ,,Operacny program  Integrovand
infrastruktira 2014 - 2020" a navrh dokumentu s celostatnym dosahom ,,Operacny program
Integrovand infrastruktira 2014 - 2020" na zdklade uplatnenia Cldnku 7  Smernice
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2001/42/ES Eurdpskeho parlamentu a rady z 27. juna 2001 o posudzovani vplyvov urcitych planov
a programov na Zivotné prostredie a Clanku 10 Protokolu o strategickom environmentdlnom
hodnoteni k Dohovoru o posudzovani vplyvov presahujiicich Stdtne hranice.

Dovolujeme si Vas poZiadat' o nasledujiice vyjadrenia:

1. Predpokladdte ucast’ na verejnom prerokovani sprdavy o hodnoteni strategického
dokumentu s celoStatnym dosahom a navrhu strategického dokumentu s celoStatnym
dosahom ,,Operacny program Integrovand infrastruktura 2014 - 2020", ktoré sa bude
konat na ndrodnej urovni na MDVRR SR dra 03.12. 2013?

2. Mate umysel poZiadat' o konzultacie v ramci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie strategického dokumentu s celostatnym dosahom presahujiuceho Stdtne hranice,
ktoré by sa uskutocnili podla vzdjomného dohovoru medzi stranou pévodu a dotknutou
stranou. Konzultacie sa mézZu uskutocnit’ bud pisomnou odpovedou na pripadné otdazky
z procesu pripomienkovania predloZenych dokumentov, alebo osobnym stretnutim
dotknutych stran.

V prilohe Vam posielame na elekironickom nosici dat spravu o hodnoteni strategického
dokumentu s celoStatnym dosahom ,,Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 -
2020“ a navrh dokumentu s celoStatmym dosahom ,,Operacny program Integrovand
infrastruktiura 2014 - 2020".

Uvedena sprava ohodnoteni strategického dokumentu s celostatnym dosahom a navrh
strategického dokumentu scelo$tditnym dosahom ,,Operaény program Integrovana
infraStruktara 2014 - 2020“ boli zverejnené na webovom sidle MDVRR SR
www.min.dop ajna webovom  sidle MZP SR (www.enviroportal.sk) na adrese:
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/operacny-program-integrovana-infrastruktura-2014-
2020.

Od dotknutych stran boli dorucené tieto stanoviska:

Generalna dyrekcja ochrony sSrodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (Tist & DOOS-t0s.442.2.7.2013.wn.2 zo dia 19.12.2013)

Polska strana sa listom & DOOS-t0s.442.2.7.2013.wn.2 vyjadrila, e nakolko predmetna
dialnica D3 v fasti Skalit¢é — hranica SR/Pol'sko uZ bola vreZzime -cezhrani¢ného
posudzovania hodnotend, nezi¢astnia sa posudzovania vplyvov OPII na Zivotné prostredie.

Ministerstvo Zivotniho prostfedi CR (list & 3489/ENV/I4 zo dia 17.01.2014) (list ¢
87283/ENV/13 zo dia 05.12.2013) — stanovisko

Ministerstvo Zivotného prostredia Ceskej republiky oznamuje, Ze podFa § 14b) zékona &.
100/2001 Sb. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskordich zakonov je
potrebné pred tym, ako bude zaslané vyjadrenie MZP k navrhu koncepcie, tento navrh
zverejnit' a rozoslat' k vyjadreniu dotknutym spravnym uradom a dotknutym vUzemnym
samospravnym celkom na uzemi Ceskej republiky.

Ministerstvo Zivotného prostredia v Ceskej republike listom & 3489/ENV/14 nasledne
oznamilo slovenskej strane, Ze k predloZzenému nédvrhu koncepcie nevyZaduje uéast’ na
medzi$tatnych konzultaciach, ked’Ze nema Ziadne zasadné pripomienky. Pripadné cezhraniéné
vplyvy jednotlivych navrhovanych projektov budii posudzované individualne v reZime
posudzovania vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie.
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Toto stanovisko podoprelo vyjadreniami dotknutych spravnych organov a dotknutych
uzemnych samospravnych celkov v poéte 22, z ktorych ani jedno neobsahovalo pripomienky,
podnety alebo odporicania.

Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany Zivotného prostredia MR (list & KmF/33 -
4/2013 zo dna 21.01.2014) — vyjadrenie

Mad’arska strana poziadala listom zo diia 21.01.2014 o prediZenie lehoty na zaslanie svojho
stanoviska k predmetnému dokumentu vzhl'adom na skuto€nost, Ze sprava o hodnoteni bola
zasland v angli¢tine a mad’arské orgdny potrebuju dlhsi ¢as na jej pre§tudovanie. Zhrnutie
v mad’arskom jazyku nepovaZovali za dostatoéné. Tuto lehotu stanovili do 21.02.2014.
Ministerstvo rozvoja vidieka, Odbor ochrany Zivotného prostredia (list ¢ KmF/33 -
10/2014 zo dna 18.02.2014) — stanovisko

Ministerstvo rozvoja vidieka Madarska v liste ¢. KmF/33 - 10/2014 oznamilo, Ze nema
zaujem zulastnit’ sa na cezhranitnych konzultacidach. Cezhrani¢né vplyvy navrhovanych
projektov (tykajice sa najmé vodnej dopravy, ciest a Zeleznic) budi posudzované jednotlivo
v rezime posudzovania vplyvov &innosti na Zivotné prostredie.

Ostatné strany k terminu vypracovania stanoviska nezaslali odpoved’.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery.

Verejné prerokovanie sa uskutoénilo 03.12.2013 v priestoroch Ministerstva dopravy,
vystavby aregionalneho rozvoja SR 011,00 hod. Na rokovani bolo pritomnych
19 tcastnikov vratane zastupcov obstardvatel’a a spracovatela.

V ramci prerokovania bola predstavena samotna stratégia zastupcom MDVRR SR —
Ing. Robertom Felcanom, ktory prezentoval hlavné body celého strategického dokumentu za
oblast’ dopravy a zastupkyiiou Ministerstva financii SR — JUDr. Danielou Durdikovou za
oblast informatizcie spolo¢nosti. Dalej bola predstavena sprava o hodnoteni jej
spracovatel'om (prednesend Ing. Ivanom Pirmanom, Enviconsult, Zilina), ktory sa zameral na
predstavenie metodiky environmentdlneho hodnotenia, metodicky pristup k hodnoteniu
prioritnych osi ajednotlivych projektov zaradenych do operaéného programu, vratane
hodnotenia vplyvov na izemia systému Natura 2000.

Pripomienky a otidzky od 6 u€astnikov sa tykali tychto okruhov: chybajuce zaradenie
severojuzného prepojenia, alternativnych navrhov vedenia rychlostnych komunikacii,
Sirokorozchodnej Zeleznice, prepojeni katastra portéla a ZBGIS, realizacie R2, prehodnotenia
zaradenych projektov v zozname vybranych projektov, rieSenia dopravy ako takého,
podceiiovania vodnej dopravy, nefinancovania leteckej dopravy.

Vsetky otazky boli zodpovedané zastupcami predkladatel’a a rieSitel’a.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU
VRATANE KUMULATIVNYCH
Z hladiska strategického hodnotenia moZno za klucové oblasti pdsobenia OPII
povazovat’ vplyvy na ovzdudie a faktory ovplyviiujuce zmenu klimy, vplyvy na zdravie a
vplyvy na Uzemia sustavy Natura 2000. Tieto faktory ovplyviiuju strategické rozhodovanie
z hladiska priorit jednotlivych médov dopravy, optickych kablov aznimej lokalizécie
projektov.
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Vplyvy na obyvatel'stvo a zdravie obyvatel'ov

Doprava vplyva negativne na zdravotny stav obyvatel'stva predovSetkym tvorbou
emisii zne€istujucich latok, hluku a dopravnou nehodovostou.

Hluk z dopravy je najvyznamnej§im rizikovym faktorom ovplyviiujucim kvalitu Zivota
a zdravia l'udi. Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najméd tzemia tesne leZiace
pri exponovanych dopravnych trasach. Podl'a poznatkov zdravotnictva hlukova hladina
65 dB(A) predstavuje hranicu, od ktorej zac¢ina byt negativne ovplyvilovany vegetativny
nervovy systém. Za najvicSieho producenta hluku je povazovana cestnd doprava, nasleduje
Zelezni¢na doprava.

Vyznamnym vplyvom dopravy na zdravie l'udi je znelistenie ovzduSia emisiami.
Vytukové plyny motorovych vozidiel obsahuji stovky chemickych latok v réznych
koncentraciach a s roznymi U¢inkami na zdravie. Za najvyznamnejdie znecCist'ujice latky vo
vztahu k zdraviu l'udi sa povaZuju oxidy dusika, tuhé zne€ist'ujice latky a polycyklické
aromatické uhlovodiky (PAH), z ktorych niektoré maju karcinogénny ucinok (napr.
benzo(a)pyrén). Karcinogénny uéinok maji aj emisie polychlérovanych dibenzofurdnov
(PCDF) a polychlorovanych dibenzodidxinov (PCDD), ktoré st nebezpeéné uz v stopovych
koncentraciach.

Medzi najzavaZnejSie znecistujice latky z dopravy, s preukdzatelnymi negativnymi
u¢inkami na zdravie l'udi, patria emisie pevnych prachovych C¢astic suspendovanych
v ovzdusi, ktoré vznikaju pri prevadzke motorovych vozidiel (spalovanie pohonnych hmét,
obrusovanie pneumatik, brzdového a spojkového obloZenia, povrchu vozoviek a pod.). Ich
nebezpecnost’ nespociva iba v ich mechanickych vlastnostiach, ale aj v obsahu rizikovych
organickych a anorganickych latok (polyaromatické uhlovodiky, taZzké kovy, dusi¢nany,
amoénne i6ny a pod.). V sucasnosti sa z celkového mnozstva tuhych znedistujicich latok
venuje velkd pozornost’ hlavne casticiam s velkostou pod 10 pm (PM,g), ktoré mozu
prenikat’ do dychacieho traktu (inhalovatel'na frakcia).

Problematickou skupinou znelistujucich latok su aj oxidy dusika. Viac ako 90 %
oxidov dusika je emitovanych vo forme oxidu dusného (N,O). Vo vzduchu sa v3ak tento plyn
rychlo meni na oxid dusi¢ity (NO,). Emisie N>O ni¢ia ozénovu vrstvu a predstavuju tiez tzv.
sklenikovy plyn spdsobujuci klimatické zmeny. Cestna doprava sa podiel'a celosvetovo az
51 % na emisiach oxidov dusika. Oxid dusi¢ity NO, pdsobi ako drézdivy plyn. Je asi z 80 —
90 % pohlcovany dychacimi cestami. Oxidy dusika spésobuju mierne aZ tazké zéapaly
prieduSiek alebo pl'ic.

Zakladanie optickych kéblov pod povrch sa dlhodobo neprejavi na zdravotnom stave
obyvatel'stva.

Implementécia aktivit OPII bude mat vyznamny priaznivy vplyv na zdravie l'udi
predovSetkym v stvislosti so zvySenim bezpecnosti dopravy. K tomuto prispievaju
intervencie do vSetkych moédov dopravy, avSak najvyznamnejs$i prinos sa dd ocakavat’
v suvislosti s vybudovanim novych tsekov dial'nic a rychlostnych ciest a obchvatov miest
na cestach I. triedy. Prinosom bude aj vybudovanie mimouroviiovych priecesti v suvislosti
s modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktury.

Pozitiva moZno ocfakavat aj z hladiska lokdlneho zniZenia hlukovej zataze
obyvatel'stva z dovodov presmerovania dopravy z intravildnov miest a obci na nové trasy
dial'nic a rychlostnych ciest mimo sidelnych utvarov a realizacie protihlukovych opatreni.

Z hladiska emisnej zat'aze obyvatel'stva bude vyvoj sledovat’ trendy uvedené vyssie,
pri hodnoteni stavu ovzdusia. V lokalnej mierke realizacia projektov dopravnej infrastruktiry
prispeje k zlepSeniu stavu lepsim rozloZenim zataze v izemi.

Aktivity prioritnej osi 7 Informatizdcia spolo€nosti tak isto vedd k zvysenej
bezpet¢nosti obyvatel'ov vzhl'adom na moZnosti ich v¢asnej informovanosti.
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Z hl'adiska kvality Zivota a pohody obyvatelov maju predmetné aktivity dodasné
negativne vplyvy pocas vystavby.

Z hladiska socioekonomickych dopadov mézeme vietky vplyvy hodnotit’ ako
pozitivne z dlhodobého charakteru.

Z hladiska kultirnych pamiatok vSeobecne mozno konStatovat priaznivy vplyv
rozvoja dopravnej infraStruktiry pri projektoch, ktoré znamenaju odlahcenie intenzity
dopravy v sidelnych utvaroch, kde st kulturne pamiatky ohrozované vibraciami a emisiami
z dopravy.

Kultirne pamiatky vSak modZu byt vystavbou dopravnej infradtruktiry, resp.
ukladanim optickych kablov priamo ohrozené. V tejto kategdrii ohrozenia si predovietkym
archeologické lokality, hlavne s neodkrytymi archeologickymi nalezmi.

Ako vyznamné negativne trvalé vplyvy si hodnotené hluk pocas previadzky,
emisie z dopravy a riziko dopravnych nehéd.

Ako vyznamné pozitivne trvalé vplyvy si hodnotené vplyvy na socioekonomicki sféru.

Ako vyznamné negativne docasné vplyvy si hodnotené emisie a hluk poéas vystavby.

Vplyvy na ovzdusie a faktory ovplyviiujice zmenu klimy

Okrem vplyvu znelistenia na Tudské zdravie ma produkcia exhaldtov motorovych
vozidiel vyznamny podiel aj v globalnych dosledkoch znelistenia ovzduSia, akymi su
acidifikacia a zmena klimy v dbsledku produkcie sklenikovych plynov (predovietkym CO,,
CHa, N>0).

Dominantny podiel na celkovej produkcii sklenikovych plynov z dopravy ma cestna
doprava, ktord vyprodukuje az 96,32 % CO,, priCom tento plyn tvori dominantni zloZku
v zloZeni sklenikovych plynov. Pri strategickom environmentdlnom posudzovani OPII je
preto kl'i¢ovou otazkou, akym spOsobom tento strategicky dokument podporuje rozvoj
environmentalne prijatel'nej$ich druhov dopravy, akymi st Zelezni¢na, vodnd a verejna
osobna doprava.

Z hladiska celkovej produkcie emisii z dopravy a produkcie emisii sklenikovych
plynov nie je mozné v blizkej dobe ofakavat’ zlepSenie stavu, najmi s ohl'adom na o¢akavany
pokracujuci ndrast automobilizacie a s tym spojeny narast dopravnych intenzit na cestnej sieti.
Tento nérast je v8ak takmer nezavisly od realizacie projektov zaradenych do OPIIL, resp. tieto
ho len mierne podporuju zlepSenim kvality cestnej infraStruktury. Uréitou kompenzaciou
tohto negativneho trendu bude zniZovanie emisnych faktorov motorovych vozidiel, ktorého
u¢inok vsak nie je mozné presnejsie kvantifikovat’.

Prinos v tejto oblasti budu znamenat’ tie opatrenia, ktoré podporuji presun cestnej
dopravy na Zelezni¢nu, budovanie terminéalov intermodélnej dopravy, rozvoj VOD, systémy
riadenia dopravy a rozvijanie IKT.

V regionalnej mierke a z hl'adiska lokdlneho Uzemného rozloZenia emisii mozZno
otakdvat zlepSenie hlavne v regiéne severozapadného a vychodného Slovenska.
Vybudovanie novych usekov dialnic a rychlostnych ciest, ako aj skvalitnenie Zelezni¢nej
infra$truktiry v tychto regiénoch bude znamenat” pokles dopravnych intenzit na existujice;j
dopravnej sieti a tym zniZenie imisnej zat'aZe v sidlach.

InfraStruktirne zadmery informatizidcie spolo€nosti nemaju vyznamny vplyv
na ovzduSie a klimatické pomery.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv je hodnoteny hluk
Ako vyznamné negativne doc¢asné vplyvy st hodnotené emisie a hluk pocas vystavby.
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Vplyvy na pddu, reliéf a horninové prostredie

Prioritnym vplyvom na pddu pri realizdcii projektov dopravnej infrastruktiry
a infradtruktiry informatizacie spolo¢nosti je trvaly zaber poI'nohospodarskej pody a lesnych
pozemkov a podas vystavby aj dolasny zéber pddy pri budovani pristupovych ciest,
manipulaénych péasov, stavebnych dvorov, depénidch humusu a pod. Pri dialniénych
stavbach, ktoré maju naroky na zaber pody najvyssie, je zaber pody cca 3 ha na kilometer
diZky.

Zaber pdd pre vystavbu je z celospolocenského hl'adiska nevyhnutnostou. Pri zdbere a
ochrane polnohospodarskej pody je potrebné postupovat’ v sulade so zdkonom o ochrane
pddy. Ochrana pol'nohospodarskej pddy pri nepolnohospodarskom vyuziti je zabezpeCend
ochranou najkvalitnejSej polnohospodarskej pddy v katastralnom uzemi podla kédu BPEJ.
Strategicky a narodohospodarsky vyznamné investicie schvéilené uznesenim vlady SR
zakladaju dovod na moZny zaber osobitne chranenych polnohospodarskych pdd
v odévodnenom rozsahu. Ploiné rozmiestnenie najkvalitnejSej polnohospodarskej pddy
v danom Uzemi je potrebné zvazovat pri vybere variantov tras dopravnej infraStruktiry.

Po¢as prevadzky stavieb dopravnej infraStruktury sa nepredpokladaji vyznamné
vplyvy na kvalitu pédy. Vynimkou st pripady potencidlnej kontaminacie p6d v dosledku
havirie, spojenej s inikom pohonnych hmét alebo prepravovanych chemickych latok.

Realiz4cia projektov cestnej a Zelezni¢nej dopravy bude mat priamy vplyv
na horninové prostredie a reliéf najmé pri budovani tunelov, vysokych nasypov a hlbokych
zarezov. Medzi vyznamné vplyvy mozno zaradit' predovSetkym naruSenie stability svahov,
aktivaciu zosuvov, vznik erdzie, urychlenie procesov zvetravania a potencidlnu kontaminaciu
horninového prostredia. Nepriamym vplyvom na horninové prostredie a reliéf je potreba
ziskavania stavebnych surovin (otvaranie zemnikov, zvySend tazba v existujucich lomoch) a
v niektorych pripadoch aj potreba ukladania prebytoéného alebo nepouziteIného materialu z
vykopov a razenia tunelov.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv je ziber pol’nohospodarskej a lesnej pody.
Ako vyznamny negativny docasny vplyv je hodnotené ohrozenie stability horninového
prostredia.

Vplyvy na vodu

Realizéacia projektov dopravnej infrastruktiry mdze vo vSeobecnosti ovplyvnit’ kvalitu
a reZim povrchovych vod a podzemnych vod a odtokové pomery. Z kvalitativneho hl'adiska je
to predovietkym moznost’ kontaminacie vdd ropnymi latkami pocas vystavby pri poruchach
ahavériach stavebnych mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi miestami st
krizovania povrchovych tokov, ich upravy a prelozky. InfraStruktirne projekty informatizacie
spoloénosti by nemali mat’ vyznamny vplyv regiondlneho charakteru, skér mézeme hovorit
o lokalnych vplyvoch.

Z hydrologického hl'adiska je nepriaznivou skutoénostou tendencia odvadzat” vody
z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych pléch
kanalizaciou priamo do recipientov, ¢o sa v rdmci povodi negativne odzrkadl'uje na vyvoji
povodilovych situacii.

Z hladiska povodiiovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej infraStruktiry
potrebné zachovat’, eventudlne zlep$it odtokové pomery daného Uzemia. Je potrebné
vyvarovat' sa zmenSovaniu prietoéného profilu, resp. budovaniu prekdZok pre prechod
vel'kych vod.

V obdobi prevadzky cestnych komunikéacii mézu byt povrchové vody znelistované
priamym odvadzanim vOd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost
povrchovych vod zavisi od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku
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je spravidla do¢asného charakteru, av8ak z hl'adiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv
mimoriadne zdvazny a nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumuldcia niektorych
kontaminantov v dnovych sedimentoch (fazké kovy, organické latky). Tieto aspekty je
potrebné zvazovat’ pri navrhu odvodnenia vozovky a inych spevnenych ploch.

Ovplyvnenie reZimu podzemnych vod je mozné hlavne v pripade stavebného zésahu
do zvodnenej vrstvy. K takémuto zasahu dochadza predovietkym pri vystavbe hlbokych
zarezov alebo tunelov. ZniZenie hladiny podzemnej vody mdze priamo ovplyvnit’ vydatnost’
zdrojov podzemnej vody a nepriamo aj biotopy zavislé na vodnom rezime. Infra$truktirne
projekty informatizacie spolo¢nosti by nemali mat’ vyznamny vplyv regiondlneho charakteru,
skor mozeme hovorit o lokalnych vplyvoch.

Osobitnou kategériou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodérsky chranenymi
uzemiami - chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich
ochrannymi pasmami.

Specifické postavenie maji zdroje prirodnych lieivych vod alebo prirodnych
mineralnych vod, ktoré su taktieZ chranené ochrannymi pdsmami. Vo vécSine pripadov je
vyskyt tychto vod viazany na hlboké hydrogeologické Struktiry, ktoré su chranené
pred znelistenim dostato¢ne hrubou vrstvou menej priepustnych sedimentov. Potencidlne
riziko mdze predstavovat’ drénovanie horninovych masivov pri razeni tunelov, ktoré moze
zasiahnut’ oblast’ tvorby a formovania mineralnych a termalnych véd.

Vo vztahu k poziadavkdm Ramcovej smernice o vodach maji vo vSeobecnej rovine
kontroverzné postavenie projekty vodnej dopravy. Lodna doprava je na jednej strane
povazovana za ,,najekologickej$iu“ dopravu, na druhej strane, spolu s vystavbou vodnych diel
na vodnych tokoch a protipovodfiovymi opatreniami bola jednou z hlavnych hybnych sil,
ktoré boli pri¢inou antropogénnych =zasahov do rieneho systému, predovietkym
hydromorfologickych zmien. Environmentalnym cielom Vodného planu Slovenska je pritom
eliminacia narugenia pozdiZznej kontinuity riek a biotopov na troveii konzistentnu s kritériami
dobrého ekologického stavu/ potencidlu.

Ako vyznamny negativny trvaly vplyv si hodnotené eventuilne hydromorfologické
zmeny utvarov povrchovych véd vplyvom stavieb vodnej infrastruktiry a ovplyvnenie
odtokovych pomerov uzemia.

Ako vyznamné negativne docfasné vplyvy si hodnotené znefist’ovanie povrchovych
a podzemnych véd zo spevnenych pléch, ohrozenie kvantity vodarenskych zdrojov
vystavbou tunelov a zarezov, ohrozenie kvality povrchovych véd, podzemnych vod a
vodarenskych zdrojov.

Vplyvy na biotu a krajinu

Dopravné stavby a ich prevadzka maji preukazatelné negativne vplyvy na biotu,
chranené tzemia a krajinu. ZvySovanie dopravného zataZenia Uzemia, zvySovanie hustoty
dopravnych koridorov a zvySovanie intenzity prepravy negativne vplyvy zosiliuju a
pridruZuje sa tieZz kumulativny efekt s ¢innostami, ktoré sa v takto intenzivne vyuZivanom
uzemi realizuju.

Realizacia projektov dopravnej infradtruktiry (pofas vystavby a prevadzky)
a infraStruktiry informatizacie (pofas vystavby) moéoZe ovplyvnit' faunu, floru a biotopy
v dotknutom uzemi a jeho okoli. Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy moZno vo vSeobecnosti
rozdelit’ na:

e primarne pdsobiace najmd pocas vystavby (zénik biotopu, vyrub drevin s ochrannou
funkciou v intenzivne pol'nohospodarsky vyuzivanej krajine),

e sekundarne pdsobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky (usmrcovanie Zivoc¢ichov,
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e fragmenticia biotopov, obmedzenie migracie, znelistenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy),

e tercidrne poOsobiace polas prevadzky (prenikanie novych &asto invaznych druhov
do okolia, rozvoj sidiel, technickej infra§truktiry, priemyslu, rekredcie, v dopravne
spristupnenych oblastiach).

Priamym vplyvom je destrukcia aZ fyzicka likvidacia biotopov pri vystavbe. Tento
vplyv nie je zmiemitelny. Pri vystavbe dochadza k fragmentacii krajiny a biotopov, kde
dopravna infrastruktira predstavuje bariéry pre migrujice volne Zijuce zivoCichy. Bariérovy
efekt znizuje priechodnost’ krajiny a méa vézne ekologické dosledky, ako je zmena
Zivolisnych spolodenstiev, vytvaranie metapopuldcii, zniZovanie biologickej diverzity a
zvySenie rizika vymretia (extinkcie) ohrozenych druhov. Druhy Zivodichov v rdmci tychto
malych a izolovanych aredlov maju obmedzené potravinové zdroje, vyber partnerov a
podmienky pre pohyb. Malé a izolované populacie su nachylné k vyhynutiu vzhladom
k inbreedingu - pribuzenskému krizeniu. Medzi potencidlne najviac ohrozené patria niektoré
druhy velkych cicavcov najmd $elmy. MenSie cicavce nie s existenciou uzavretych
komunikécii zvy¢ajne vyznamne ovplyviiované. Ich populacie, osidl'ujice vyseky krajiny
vymedzené uzavretou komunikagnou siet'ou, st dostatoéne pocetné a ostrovny efekt sa u nich
neprejavuje tak vyrazne. Navy$e drobné cicavce nachadzaji dostatok moznosti na prekonanie
bariéry v podobe pocetnych priepustov, ktoré st pre vécsie zvierata nevyuZitelné.

Ohrozenie biodiverzity fragmenticiou uzemia je vypuklé v spojeni so zhorSenim
prie¢nej priechodnosti dopravnych stavieb spOsobenej zvySenou intenzitou prepravy.
Modernizovana dopravna infrastruktira zvySovanim intenzity prepravy a zvySenim
prejazdovej rychlosti zvy$uje pdsobenie bariérového efektu. Nésledne dochadza k riziku
stretov zveri s motorovymi vozidlami pri lokalnej migracii za potravou, k mortalite
Zivogichov a fyzickému tUbytku jedincov. Relativne €asto si usmrcované zajace, chrcky,
hrabose, lasice, jeze, velké druhy kopytnikov a mésozravcov (jeleni, srnec, svina divd, vydra,
medved). Naj&astejsie dochadza ku koliziam zivoéichov s vlakmi a automobilmi v miestach
kriZzovania, alebo pribliZzenia migra¢nych koridorov. Najvyssia frekvencia nehdd je v tisekoch
ciest prechadzajucich lesnymi komplexmi alebo pozdiZ lesa.

Mortalita niektorych skupin Zivoéichov (napr. obojZivelniky) pravidelne migrujucich
v reprodukénom obdobi je v silne zataZenych dopravnych usekoch vynimoc¢ne vysoka. Bez
Specidlnych technickych opatreni (podchody, navédzacie steny a pod.) hrozi zénik celych
populécii.

Fragmentacia biotopov je jednym z vyznamnych faktorov prispievajucim k ubytku
biodiverzity a naru$aniu ekosystémov. Budovanie infrastruktary tradi¢ne patri k ¢innostiam,
ktoré takuto fragmentaciu spésobuji. Rozvoj udrzatelnej dopravy znamené aj zosuladenie
poziadaviek na budovanie infrastruktiury s poziadavkami Zivotného prostredia, takZe nové
iniciativy musia byt realizované spdsobom, ktory predstavuje minimalny negativny vplyv
na ekosystémy a biodiverzitu, no zaroveil budi navrhnuté a realizované iniciativy na zvySenie
konektivity biotopov v oblastiach s existujucou infraStruktirou (napr. budovanim ekoduktov,
Uprava sklenych pldch okolo dial'nic, ochranné prvky na elektrickych vedeniach).

Hlukové a svetelné zat'aZenie okolia dial'nice bude pdsobit’ ruSivo na volne Zijuce
Zivotichy. Prejavuje sa stresovy vplyv dopravného ruchu na kondiciu a reprodukény potencidl
zivo&isnych druhov. Pozorovatené si zmeny spravania pod vplyvom stresu. Medzi d’alSie
negativne externality ovplyviiujuce rastové a vyvinové procesy rastlinnych a Zivo€iSnych
druhov patria exhalaty z dopravy, pra§nost’ prostredia, chemické latky z posypovych soli.

K degradécii biotopov dochadza aj $irenim nepdvodnych a invdznych druhov pozdiz
komunikacii, ¢o je ovplyvnené troma mechanizmami: zmenou podmienok stanovist,
ulahenim invazie cudzich druhov po predchadzajucom vytlaeni pdvodnych druhov a
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umoznenim l'ahSiecho pohybu roz§irovania prostrednictvom Zivoéichov alebo &loveka.
Dochddza k zmendm druhového zloZenia na pozemkoch v blizkom okoli budovanych
komunikicii, k vysadbe nepoévodnych druhov, odolnych vo&i exhaldtom, ale s vyraznym
invaznym potencidlom.

Pri vystavbe a modernizacii dopravnych sieti dochadza k vplyvom na vodné
ekosystémy. Vystavba komunikacii v Clenitom teréne si vyZaduje premostenia, prelozky
vodnych tokov a spevnenia koryt technickymi tpravami. Dochadza k fyzickému
poskodzovaniu az likvidacii biotopov, k mechanickému naruovaniu vodnych ekosystémov
pri prelozkach tokov (prejazdy, zakalovanie tokov), k strate prirodzenych tsekov tokov
vynutenou regulaciou, k vyrubom brehovych porastov, ku skracovaniu vodnych tokov,
lokalnemu zrychleniu prietokov a degradacii kvality pobreZnych ekosystémov. Zhor$uj sa
podmienky na neresiskach. Vodné priepusty si ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba
komunikécii eréziou pddy zvySuje mnozstvo sedimentov vo vodnych tokoch.

Vystavba dopravnej infraStruktiry v chranenych uzemiach méZe vazne ovplyvnit
integritu chranenych Gzemi, a ohrozit’ predmety ich ochrany.

Kritérium krajiny zahfila aj vplyvy na charakter a integritu krajiny, predovetkym
v oblastiach so vzacnou prirodnou scenériou. Dopravné stavby mdZzu narusit’ krajinny raz a
indukovat’ urbanizaciu dovtedy volnej krajiny. MdZe dochadzat’ k zmene krajinného razu
a krajinn¢ho vzhl'adu v désledku velkoplo$nych terénnych uprav pri budovani nisypov a
zarezov, stoziarovych stavieb, mostov a mimouroviiovych krizovatiek. Presuny hmo6t menia
krajinu a vznikajli nové antropogénne biotopy. realizaciou sa meni aj $truktira krajiny.

Ako vyznamné trvalé negativne vplyvy si hodnotené: ovplyvnenie chrianenych
Uzemi vriatane Gzemi Natura 2000, priamy tibytok biotopov, ovplyvnenie migraénych
koridorov, ovplyvnenie biodiverzity, fragmentacia ekosystémov a krajiny, ovplyvnenie
vzhPadu krajiny, ovplyvnenie razu krajiny.

Ako vyznamné docasné negativne vplyvy st hodnotené vietky vysSie uvedené vplyvy
pocas vystavby.

NAJVYZNAMNEJSIE KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Kumulativne vplyvy vznikaju v désledku zoskupovania viacerych innosti v tizemi,
ktorych vplyvy sa vzdjomne neovplyviiuji, len spolupdsobia; mdze ist’ o rdzne vplyvy
na jeden receptor bez vzajomnej reakcie, alebo o jeden druh vplyvu pdsobiaci v izemi na
viacero receptorov bez vzajomného vplyvu.

Synergické vplyvy mdzu potencidlne vznikat' tam, kde dochddza ku kombinovanym
vzajomne integrujicim vplyvom na environmentalnu, socialno-ekonomickd a zdravotna
oblast’ s vyslednym kvalitativne inym vplyvom. Vysledny vplyv je viac ako sucet vplyvov
jednotlivych Cinnosti. Ako jeden zo synergickych vplyvov moZno uviest' celkovy dopad
realizacie kIiCovych infrastrukturalnych projektov uvidzanych v dokumente. Ich celkovy
vplyv na environmentalnu, socidlno-ekonomickl a zdravotni oblast’ je viac ako len sulet
¢iastkovych vplyvov, a teda tu pozorujeme synergické pdsobenie.

Synergicky pozitivny vplyv bude spojeny aj so zvySenim plynulosti dopravy a
zlepSenim technického stavu vozoviek, ktory bude mat’ za nasledok zniZenie mernych emisii
vozidiel.

Realizicia projektov dopravnej infraStruktiry méze vyvolat’ kumulativne vplyvy
na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a zdravie spoloénym pdsobenim viacerych
projektov zahrmutych do OPII, spoloénym pdsobenim vplyvov projektov OPII a existujucich
zdrojov v uzemi, alebo buducich planovanych stavieb.
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Hodnotenie kumulativnych vplyvov je moZné zamerat’ na izemia, v ktorych sa maju
realizovat’ projekty zahrnuté do OPII, pri€om z hladiska lokaliz4cie projektov moéZeme
hovorit’ 0 4 oblastiach:

e region Severozapadné Slovensko, oblast’ Stredné a Horné Povazie a Kysuce,
e region Severozdpadné Slovensko, oblast’ Turiec a Liptov,

e region Vychodné Slovensko, oblast’ Spis, aglomeracia PreSov - Kogice, RozZilava, Strazske,
Cierna nad Tisou,

e region Zapadné Slovensko, oblast’ Bratislava.

Z vyhodnotenia vyplyvaju pozitiva v kumulativnom podsobeni projektov v oblasti
zlepSenia dopravnych sluZieb, podpory socialnej inkltzie, prileZitosti pre hospodarsky rozvoj
regionov a zvySovania potencidlu pre informovanost’ spolo¢nosti. Oakdva sa vo vieobecnosti
aj priaznivy vplyv na zdravie odvedenim cestnej dopravy mimo sidelnych utvarov s lep§im
rozloZzenim hlukovej a imisnej zat'aZe v rdmci Gzemia.

Hospodarsky rozvoj arealizicia konkrétneho infrastrukturalneho projektu na druhej
strane vyvoléava tlak na zloZky ochrany prirody a krajiny. Vo viacerych pripadoch dochadza
ku kumulativnym vplyvom na Gizemia sistavy Natura 2000.

Sucasna realizdcia viacerych projektov moéze vyvolat’ zvySené néroky na zdroje
surovin, ktoré sa v mnohych pripadoch nepodari pokryt’ z existujucich loZisk surovin a bude
potrebné otvarat’ loZiska nové. Tuto problematiku bude potrebné riesit’ v ramci pripravy
projektov a eventudlne nové loziska vopred posudit’ v procese EIA.

7 hladiska synergie pdsobenia aktivit zahrnutych do OPII, moZno konstatovat
pozitivny vplyv. RozloZenie aktivit v rdmei jednotlivych mdédov dopravy je proporcionalne a
vytvara priaznivé podmienky pre vzajomné pozitivne pdsobenie dopravného systému SR
z hl'adiska udrZatel'nej mobility, hospodarskeho rastu a tvorby pracovnych miest. Synergické
pdsobenie pozitiv sektorov Zelezni¢nej dopravy, verejnej dopravy a rozvoja IKT do uréitej
miery vyvaZuje negativa, ktoré so sebou prinasa rozvoj cestnej dopravy.

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU
NA NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA
EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU SUSTAVU
CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

Rozmiestnenie Uzemi ststavy NATURA 2000 je vyraznym limitujicim faktorom
ovplyviiujicim rozvoj dopravnej infraStruktiry, ale aj inych hospodéarskych aktivit.
V sucasnosti je na Slovensku vyhldsenych 473 tizemi eurdpskeho vyznamu, ktoré zaberaju
11,9 % rozlohy SR a 41 chranenych vtacich Gzemi so zdberom 26,2 % rozlohy SR.

Z velkych projektov zaradenych do OPII bol priamy kontakt s 1zemiami NATURA
2000 identifikovany pri 5 projektoch cestnej dopravy a 2 projektoch Zelezni¢nej dopravy.
Potencidlny konflikt, vymedzeny koridorom 1000 m, bol identifikovany pri 3 projektoch
cestnej dopravy a 2 projektoch Zelezni¢nej dopravy.

Zosuladenie priorit rozvoja dopravnej infrastruktiry a informatizicie spolo&nosti
zabezpecujucej hospodarsky rast, zniZovanie nezamestnanosti a odstratiovanie disparit medzi
regionmi so zdujmami ochrany prirody vyZaduje néjst’ v mnohych pripadoch kompromisné
rieSenia. V pripadoch, kde sa nie je moZné vyhnit' zdsahom do chranenych tzemi a kde
neexistuju alternativne rieSenia, je potrebné hladat’ akceptovatelné zmierfiujice opatrenia,
pripadne kompenzacné opatrenia. Jedinym priechodnym rieSenim konfliktov s uzemiami
sistava NATURA 2000 je plné zostladenie postupov pripravy investicii s poZiadavkami ¢l.
6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.
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Opatrenia je potrebné realizovat na Urovni konkrétnych projektov na zaklade
vysledkov procesu EIA a nasledného procesu stavebného povolovania podla stavebného
zékona (izemné rozhodnutie, stavebné povolenie). Hodnotenie vplyvov na izemia NATURA
2000 u existujucich rozpracovanych projektov bude potrebné rieSit v ramci Studii
realizovatel'nosti.

Hodnotenia na Urovni SEA nemd&zZe byt plnohodnotné vo vztahu k poZiadavkim
definovanym v Metodickej prirucke k ustanoveniam ¢lankov 6(3) a 6(4) smernice 92/43/EHS
o ochrane biotopov, volne Zijucich ZivoCichov a volne rasticich rastlin. Je ich mozné
aplikovat’ v pripadoch, ked’ sa rozhoduje o koridoroch dopravnych tras, ktoré koliduju s
uzemiami sustavy NATURA 2000 a je moznost’ vyberu koridoru s men$im vplyvom, resp.
bez vplyvu. V SR st uz koridory dopravnych tras dlhodobo uréené na zédklade strategickych
rozhodnuti vychadzajicich z Koncepcie tizemného rozvoja Slovenska (KURS 2001), ktora
definuje kooperaéné vizby medzi polycentrickymi ststavami sidiel a taziskami osidlenia.
Tieto koridory boli uréené v silade s medzinarodnymi dohovormi. Okrem toho, mnohé z
projektov v ramci siete dialnic a rychlostnych ciest, si uz fixované zaciatkami, resp.
ukonéeniami uz sprevadzkovanych usekov, pripadne usekov vo vystavbe. Posudzovanie
alternativ mensicho zasahu do tizemi sustavy Natura 2000 je tak mozZné realizovat’ iba pri
konkrétnych projektoch, teda na urovni posudzovania vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie
(EIA).

Projekty zaradené do OPII presli takmer vSetky posudzovanim na trovni EIA, aviak
vzhl'adom na réznu dobu ich spracovania, je uroven hodnotenia vplyvov na izemia NATURA
2000 pri jednotlivych projektoch rézna. MDVRR SR zabezpecilo v roku 2012 vypracovanie
Stadie dopadov sustavy Natura 2000 na dopravnu infrastruktiru (Dopravoprojekt, 2012),
ktorej ciel'om bolo identifikovat’ a vyhodnotit” konflikt pripravovanej dopravnej infrastruktiry
so sustavou NATURA 2000. V ramci strategického posudzovania projektov zaradenych do
OPII bola vykonana analyza ich stretov s izemiami NATURA 2000, vratane potencialnych
vplyvov na uzemia Natura 2000 vymedzenych koridorom §irky cca 1000 m.

Ide o tieto konkrétne projekty:

D1 HriGovské Podhradie — Lietavska Lucka (konflikt v koridore 1 000 m s SKCHVU(28
StraZzovské vrchy a SKUEV0256 Strazovské vrchy):

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy NATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky dialnice na predmet ochrany st na trovni SEA hodnotené ako nevyznamné.

Podl'a informécii NDS v suéasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neindikuje moZnost' vyznamnych vplyvov.
V d’alSej priprave projektu bude potrebné postupovat’ podla vysledkov v sucasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Privadzag Lietavska Lucka — Zilina (konflikt v koridore 1 000 m s SKUEV0667 Slne&né
skaly)

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy NATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky dialnice na predmet ochrany su na Grovni SEA hodnotené ako nevyznamné.

Podla informéacii NDS v staasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla &l. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neindikuje moZnost’ vyznamnych vplyvov.
V d’alSej priprave projektu bude potrebné postupovat’ podla vysledkov v sudasnosti
prebiehajuceho hodnotenia.

D1 Lietavska Lucka - Vistiové — Dubna Skala (priamy kontakt s SKCHVUOQ13 Mala Fatra a
konflikt v koridore 1 000 m s SKUEV(0252 Mal4 Fatra)

Navrhovana trasa nezasahuje do Ziadnej lokality sustavy NATURA 2000, potencialne vplyvy
prevadzky dial'nice na predmet ochrany su na trovni SEA hodnotené ako nevyznamné.
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Podl'a informécii NDS v sudasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neindikuje moZnost' vyznamnych vplyvov.
V d’al§ej priprave projektu bude potrebné postupovat’ podla vysledkov v suéasnosti
prebiehajiuceho hodnotenia.

D1 Turany — Hubova (priamy kontakt s SKCHVUO013 Mala Fatra, pramy kontakt
s SKUEV023E§ Velka Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0253 Vih, konflikt v koridore
SKUEV0663 Sip, SKUEV0254 Moé&iar, SKUEV0243 Orava)

Hodnotenie dodatoénych technickych opatreni na zmiernenie vplyvov dialnice DI
(v 10/2012) preukdzalo, Ze projekt po realizdcii zmierfiujucich vplyvov nebude mat’
vyznamny vplyv na tizemia Natura 2000. Dalgie kroky podla Metodiky k ustanoveniam &l.
6(3) a 6(4) Smemice o biotopoch nie su potrebné.

V d’alSich etapach pripravy projektu bude potrebné detailne rozpracovat’ vSetky navrhované
zmierfiujuce opatrenia, v spolupraci s odbornikmi pre dand oblast’.

D1 Hubovd - Ivachnova (konflikt v koridore 1 0000 m s SKCHVUO050 Choéské vrchy
a SKCHVUO033 Velka Fatra, priamy kontakt s SKUEV0253 Véh, konflikt v koridore
SKUEV0305 Choé¢, SKUEV(0238 Vel'ka Fatra)

V ramci primeraného hodnotenia realizovaného v roku 2013 bolo konstatované, Ze projekt
nebude mat’ vyznamny vplyv na lokality NATURA 2000. Na zédklade nezisteni vyznamnych
uéinkov mozno hodnotenie povaZzovat’ za ukonéené.

D1 Budimir — Bidovee (konflikt v koridore 1000 m s SKCHVU009 Kosicka kotlina
a SKCHVUOQ025 Slanské vrchy)

Podl'a informécii NDS v suéasnosti prebieha hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a 6(4)
Smernice o biotopoch a predbezné hodnotenie neindikuje moznost’ vyznamnych vplyvov.
V d’aldej priprave projektu bude potrebné postupovat podla vysledkov v suéasnosti
prebiehajiceho hodnotenia.

R2 Roziiava - Jablonov nad Turfiou (priamy kontakt s SKCHVUQ027 Slovensky kras a
konflikt v koridore 1 000 m s SKUEV0352 HruSovska lesostep a SKUEV 0356 HornV vrch)
Podl'a informécii NDS hodnotenie vplyvov podl'a ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch bude
sugastou Studie realizovatelnosti, ktord sa v su€asnosti pripravuje. Odportda sa postupovat
podla vysledkov hodnotenia vypracovaného v ramci Studie realizovateInosti.

R2 Saca - Kogické OlSany (priamy kontakt s SKCHVU009 Kosicka kotlina)

Podrla infqrmécii NDS hodnotenie vplyvov podla ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch bude
sucastou Stidie realizovateInosti, ktora sa v si€asnosti pripravuje. Odporaca sa postupovat
podrla vysledkov hodnotenia vypracovaného v ramci Studie realizovatel'nosti.

ZSR. Liptovsky Mikula$ - Poprad-Tatry (priamy kontakt s SKUEV0309 Poprad)

Vzhl'adom na rekonStrukciu mosta, ktory krizuje UEV Poprad v pdvodnej polohe, st
potencialne vplyvy na predmet ochrany hodnotené ako nevyznamné.

Vzhl'adom na nevyznamnost’ vplyvov, d’alSie hodnotenie podl'a ¢l. 6(3) a 6(4) nie je potrebné.
7SR, Poprad-Tatry — Krompachy (konflikt v koridore 1 000 m s SKCHVU053 Slovensky raj,
SKUEV0139 Ganovské slaniskd, SKUEV0708 Primovské skaly, SKUEV0782 Vydrnicka
slatina a SKUEV(0784 MaSianske sysl'ovisko)

Zamer vypracovany v roku 2006 sa okrem identifikacie lokalit vplyvmi na \zemia Natura
2000 podrobnejsie nezaoberal. Hodnotenie podl'a ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch nebolo
vykonané. Mieru zdsahu bude potrebné posudit’ v nasledujice] etape pripravy stavby
postupmi v zmysle Metodiky k ustanoveniam ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch.
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7SR, Kysak — Kosice (konflikt v koridore 1000 m sSKCHVUO036 a SKUEV0328
Str. Pohomadie)

Zamer vypracovany v roku 2006 sa vplyvmi na izemia NATURA 2000 nezaoberal. Mieru
zasahu bude potrebné posudit’ v nasledujlcej etape pripravy stavby postupmi v zmysle
Metodiky k ustanoveniam ¢&l. 6(3) a (4) smernice o biotopoch ZSR.

Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina - Tepli¢ka a nadvizujticej Zeleznitnej infradtruktiry
vuzle Zilina (konflikt v koridore 1000 m s SKCHVUO013 Mali Fatra apriamy konflikt
s SKUEV0221 Varinka)

Vzhl'adom na rekonitrukciu mosta, ktory krizuje UEV Varinka v pdvodnej polohe a rozsah
zésahu do UEV, si potencidlne vplyvy na predmet ochrany hodnotené ako nevyznamné.
Vzhl'adom na nevyznamnost’ vplyvov, d’alSie hodnotenie podla ¢l. 6(3) a 6(4) nie je potrebné.

Z uvedenej analyzy vyplyva, Ze na urovni sifasného poznania implementicia
Operaéného programu Integrovani infrastruktira 2014 — 2020 pravdepodobne nebude
mat’ vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany jednotlivych dotknutych lokalit a
na integritu sistavy NATURA 2000. V d’alSom postupe je potrebné postupovat’ v zmysle
odporuceni pre jednotlivé projekty dopravnej infraStruktury, akoe aj infraStruktiry
informatizacie spolo¢nosti.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania (odporiucanie, neodporiucanie)

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vplyvov predmetného strategického
dokumentu s celoStaitnym dosahom na Zivotné prostredie podla ustanoveni zdkona a Smernice
2001/42/ES Europskeho parlamentu a Rady z 27. juna 2001, pri ktorom sa zvazil stav vyuZzitia
uzemia a Unosnost’ prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov a to aj kumulativnych
a synergickych s dérazom na chranené uzemia a zdravie obyvatel'ov z hl'adiska ich charakteru
a vyznamnosti, so zameranim na sulad s ostatnymi strategickymi dokumentmi na cezhrani¢nej,
narodnej aregiondlnej Grovni, Urovenl spracovania poZadovanych dokumentécii, verejného
prerokovania, doslého stanoviska a za sicasného stavu poznania

sa odporuca

schvélenie ,,Operaéného programu Integrovand infradtruktira 2014 — 2020 za predpokladu
dodrzania podmienok uvedenych v ¢asti VI.3. tohto stanoviska stym, Ze ak jednotlivé
projekty podporované touto stratégiou budu spifiat’ limity pre posudzovanie vplyvov na
zivotné prostredie, bude potrebné vykonat’ ich postdenie vplyvov na Zivotné prostredie podl'a
zakona pred ich povolenim podl'a osobitnych predpisov a v pripade potreby bude vykonané aj
hodnotenie vplyvov na izemia sistavy Natura 2000.

2. Odporiacany variant

Na schvalenie arealizdciu Operaéného programu Integrovand infra§truktira
2014 - 2020 sa odporuca strategicky dokument s celodtatnym dopadom v zneni, v ktorom bol
predloZzeny na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie upraveny podla akceptovanych
pripomienok predkladanych pocas procesu posudzovania.
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3. Odporiucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu ndvrhu strategického
dokumentu
Ako vyplyva zo spravy o hodnoteni, stanovisk a verejného prerokovania, strategicky
dokument s celoStitnym vyznamom ,Operaény program Integrovand infra$truktira
2014 - 2020 (OPII) nie je nutné prepracovat’, alebo zasadne upravit’

Odporuca sa zvazit dopracovanie strategického materidlu o Ziadost'” Bratislavského
samospravneho kraja:

e zohl'adnit’ postupnost’ financovania: ako prvi vybudovat’ dial'nicu D4 v useku Rusovce —
Stupava (tzn. prepojenie dial'nice D2 okolo Bratislavy) a ako druhé vybudovat rozSirenie
dial'nice D1 na plnohodnotny 6-pruh, pripadne s kolektormi,

e spresnit, ¢i stanica Filidlka (regionalna stanica) bude v akejkoI'vek podobe budovana
a z akych prostriedkov (podl'a Uradu nie je dostatoéne definované rieSenie bratislavského
Zelezni¢ného uzla),

e doplnit’ zrevitalizovanie Zelezni¢nej trate Zohor — Plavecky Mikulas s predizenim po
Jablonicu,

e doplnenie inteligentnych dopravnych systémov aj na cesty II. a IIL. triedy v BSK.

Na zabezpelenie environmentdlnej optimalnosti implementicie projektov
strategického dokumentu sa viak odporuca:

e Skoordinovat’ a dasovo zosuladit' realizdciu aktivit na podporu malych a strednych
podnikatel'ov navrhovanych vramci OPIl sdal$imi strategickymi dokumentmi
s celoStatnym dosahom ako je Stratégia vyskumu a inovacii pre inteligentnt Specializaciu
Slovenskej republiky a pripravovany Operaény program Vyskum a inovacie (OP Val).

e Planovat’ verejno-prospesné prace na uzemi Slovenskej republiky tak, aby nebola narusena
ani inak obmedzena Cinnost’ a prevadzka vojenskych objektov a vojenskych zariadeni,
vratane ich ochrannych pasiem, a tieZ prevadzka a ¢innost’ ozbrojenych sil vo vojenskych
obvodoch.

e Pri navrhovani dopravnej infrastruktury reSpektovat’ podmienky ochrany zdravia
vo vztahu k zakonu ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia
a reSpektovat’ poziadavky vyplyvajuce zo smernice 2002/49/EC Europskeho parlamentu

a Rady, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku.

e Pri plénovani a realizacii projektov zohladfiovat’ poZiadavky Réamcovej smernice
o vodach, planov manaZzmentu ¢iastkovych povodi a zdkona o vodach.

e Pri navrhovani dopravnej infradtruktiry re§pektovat’ podmienky ochrany vdd definovanych
v stanovenych chranenych vodohospodarskych oblastiach, ochrannych pasmach
vodarenskych zdrojov a ochrannych pasmach prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych
zdrojoch mineralnych véd.

e Na stavbach cestnej infraStruktury realizovat’ technické opatrenia, ktoré spomaluju odtok
vod z povodia do vodnych tokov.

e Pri zaberoch pddy postupovat’ v sulade so zdkonom ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane
a vyuZzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona ¢&. 245/2003 Z. z. o IPKZ
aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov a zakonom

¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskor§ich predpisov.

e Vramci prioritnej osi 7 Informatizacia spoloc¢nosti (z dovodu, Ze aj tento program bude
prispievat’ k budovaniu Sirokopasmového internetu) doplnit’ deliace linie resp. doplnkovost’
aj s ,,Programom rozvoja vidieka SR 2014-2020%,
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Zohladnit" poZiadavku PreSovského samospravneho kraja, ktory Ziada o prehodnotenie
zoznamu velkych projektov a zaradenie akcie ,,PreSov — severny obchvat®, ktora pomoze
obyvate'om okresov Bardejov, Svidnik a Vranov nad Topl'ou k nadradenej cestnej sieti.

Pre stavby potencialne ovplyviiujuce uzemia Natura 2000 zabezpedit’ proces hodnotenia
podla ¢l. 6(3) a 6(4) smernice o biotopoch, v pripade ak nebol realizovany.
Zahrnut/publikovat” postup tykajuci sa vydavania deklaracii Natura 2000 (v pripade
potreby) do programovych dokumentov (manualov), ktoré budu vypracované k OPII (tak,
ako je to realizované aj v sfasnosti v rdmci Operagného programu Doprava). Statna
ochrany prirody Slovenskej republiky, ako odborna organizacia Ministerstva Zivotného
prostredia Slovenskej republiky, poverena vydavanim deklaracii Natura 2000, poskytne v
pripade potreby spracovatel'om manualov odbornu su¢innost’.

Na ochranu prirody a krajiny, minimalizaciu zésahov do okolitého prostredia a zvy3enie
konektivity biotopov realizovat’ v ramci projektov predovsetkym tieto opatrenia:

- vramci vymedzenych koridorov hl'adat’ optimélnu trasu s ohl'adom na vyskyt cennych
biotopov a chrdnenych druhov rastlin a Zivoéichov,

- zaistit’ migraéni priepustnost’ stavieb pre vSetky skupiny zivo¢ichov podla zistenych
migraénych tras; tyka sa to nielen velkych savcov, ale i ostatnych skupin, najmi
obojzivelnikov; vybudované podchody riesit’ zaroven s navadzacim oplotenim;
technické rieSenie ekoduktov prisposobovat’ migraénym narokom rozhodujucich
druhov,

- opatrenia na zvySenie migracnej priepustnosti realizovat’ nielen u novych stavieb, ale
aj pri rekonstrukciach existujlicich, najmi v miestach krizovania tras s biokoridormi,

- oplotit’ trasy v miestach dotyku ¢&i blizkosti s lesnymi komplexmi so zvySenou
pravdepodobnost'ou migracie,

- premostovanie hydrickych biokoridorov riesit’ tak, aby boli technicky aj etologicky
priechodné pre Zivogichy migrujuce pozdi? vodnych tokov (najmi vydra rie¢na)
a zaroven boli v maximéalnej moznej miere Zivo¢ichmi vyuzivané ako podchody,

- priehl'adné protihlukové steny zabezpedit' opatreniami proti koliziam s vtakmi
viditeI'nym spdsobom,

- minimalizovat’ zdsahy do vodnych tokov, mimolesnej zelene, brehovych porastov a
pod., aj mimo chranenych Gizemi,

- ozeleflovanie dopravnych stavieb rie§it’ s ohl'adom na Zivotné podmienky zivo&ichov,
vyhybat’ sa Gpravam, ktoré umoZiluju druhom Zzivocichov usidlit’ sa v nebezpelnej
blizkosti dopravnych komunikécii, ndhradné biotopy budovat’ v bezpeénej
vzdialenosti,

- monitorovat’ vyskyt invaznych rastlin pozdiZ trés, pri zisteni vyskytu zabezpecit’ ich
systematicku eliminéciu.

Pri projektovani stavieb dopravnej infraStruktiry reSpektovat’ raz krajiny, nenaru§ovat’ jej
integritu, vyberom vhodnych materidlov a ndmetov zohladnit’ $pecifikd regionov a
vhodnymi vysadbami zniZovat' vizualnu exponovanost’ stavieb a podporovat’ ich
zatlenenie do krajiny.

Zabezpecit’ ochranu kulturneho dedi¢stva v stlade so zdkonom ¢&. 49/2002 Z.z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskor§ich predpisov.

Zabezpeclit’ ochranu nerastného bohatstva v stilade so zdkonom ¢. 44/1988 Zb. o ochrane a
vyuZiti nerastného bohatstva v zneni neskorich predpisov.

Pri realizacii projektov modernizécie Zelezni¢nych trati rie$it’ problematiku starych zat’azi.
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e Znizovat naroky na zdroje surovin recyklaciou a efektivnym vyuZivanim vytaZenych
materialov (materidly kol'ajového 167ka, materidly z vykopov, razenia tunelov a pod.).

e V pripade potreby otvérania novych lozisk zabezpecit’ v predstihu ich postudenie procesom
EIA.

e Pri priprave a hodnoteni projektov zvazovat kumulativne vplyvy existujucich
a planovanych stavieb, vratane podpornych <&innosti pri vystavbe (tazobnd ¢&innost,
betonarne, obal'ovne a pod.).

e Pri planovani dopravnej infrastruktdry zohl'adriovat’ potrebu adaptacie na zmenu klimy.

e Pocas pripravy a realizacie projektov zabezpeéit’ ich environmentalne riadenie.

4. Odoévodnenie zdvereéného stanoviska z posudenia strategického dokumentu

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani stanoviska sa postupovalo podla ustanoveni
zadkona a Smernice SEA.

V ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa nepreukazali také negativne
vplyvy na Zivotné prostredie, ktoré by mohli ohrozit’ schvalenie strategického dokumentu.
Naopak, preukézalo sa mnoho pozitivnych vplyvov. Elimindacia, pripadne minimalizicia
potencidlnych negativnych vplyvov je v pripade realizacie OPII podmienkou, realizacie
preventivnych opatreni a monitoringu v polohe jednotlivych projektov sa bude uskutocriovat
podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z. v zneni neskor§ich predpisov.

K navrhu strategického dokumentu s celoStitnym dosahom a k sprave o hodnoteni
prislo 20 stanovisk, z ktorych Ziadne ndvrhy prioritnych osi, Specifickych ciel'ov a aktivit, ako
aj hodnotenie ich vplyvov na Zivotné prostredie, vratane vplyvov na zdravie nespochybiiuje.
Jedno stanovisko z nich vyjadruje priamo sthlas s navrhom strategického dokumentu s
celoStatnym dosahom. Niektoré stanoviska obsahuju navrh doplnenia konkrétnych projektov.
Cast’ stanovisk obsahuje navrhy na doplnenie stvisiacich strategickych dokumentov prip.
opatreni. Tieto su v prisluSnych kapitolach (kap. 5, prip. kap. 3) zavereéného stanoviska
uvedené.

V sprave o hodnoteni je navrh na zvadZenie realizacie projektov rychlostnd cesta R6
Meste¢ko - Pachov, rychlostnd cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce a R2 RoZiava -
Jablonov nad Turtiou (SoroSka) alebo ich ¢ast, ale vzhl'adom na identifikované vplyvy
na Zivotné prostredie, dosSlé stanoviska, ako aj verejné prerokovanie (ani jedno z nich
nevylucuje menované rychlostné cesty zo zoznamu projektov), nie je potrebné z pohladu
Zivotného prostredia tieto Gseky R6 a R2 eliminovat’.

Vyber projektov zaradenych do OPII je vysledkom pracovnej skupiny pre pripravu
programového obdobia 2014 - 2020 v sektore dopravy, ktord je zloZend zo zastupcov
relevantnych ministerstiev, ekonomickych a socialnych partnerov, VUC, samospravy a
mimovladdnych organizacii. Projekty zaradené do OPII boli vybrané zo zasobnika tzv.
zelenych projektov Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020.

Realizacia projektov bude podmienend kladnym vysledkom $tidie realizovatelnosti,
na zéklade poZiadaviek Pozi¢ného dokumentu Komisie k vypracovaniu Partnerskej dohody a
programov na Slovensku na roky 2014 - 2020.

Verejnost’ sa vramci procesu nevyjadrila, neboli zaslané peticie, ani zisadné
negativne stanoviska.

5. Navrh monitoringu

Podl'a zékona &. 24/2006 Z. z. v zneni neskor§ich predpisov st obstaravatel’ a rezortny
orgén povinni zabezpedit' sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov schvaleného strategického
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dokumentu na Zivotné prostredie, pripadne pouZit’ na tento ucel existujuci monitoring, aby sa
predislo zdvojovaniu monitorovania.

Sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
spociva v:
a) systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,
b) vyhodnocovani jeho téinnosti,

c) zabezpefeni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave
o hodnoteni strategického dokumentu so skutoénym stavom.

Ak obstaravatel' zisti, Ze skutotné vplyvy strategického dokumentu na Zivotné
prostredie posudzovaného podla tohto zdkona st horsie, ako sa uvadza v sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, je povinny zabezpelit opatrenia na ich zmiernenie a zaroven
zabezpetit' zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie strategického dokumentu.

Monitorovanie plnenia OPII bude vykonavané mechanizmami urlenymi v tomto
dokumente. Na monitorovanie bude zriadeny informa¢ny monitorovaci systém pre SF a KF
(ITMS), ktory sluzi na evidenciu, spracovavanie, export a monitorovanie dat o programovani,
projektovom a finanénom riadeni, kontrole a audite SF a KF. Na monitorovanie st v rdmei
jednotlivych prioritnych osi stanovené merateI'né ukazovatele. Riadiaci organ OPII zriadi
monitorovaci vybor najneskor do 3 mesiacov odo diia ozndmenia rozhodnutia EK o schvaleni
opera¢ného programu, v sulade s ndvrhom veobecného nariadenia (¢1. 41).

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zivotné prostredie sa v SR vykonava
prostrednictvom vyhodnocovania indikatorov a spracovavania sektorovych hodnotiacich
sprav na urovni Eurdpskej unie, zastreSovaného aktivitami Eurdpskej Environmentalnej
Agentiry (EEA), Organizéaciou pre ekonomickd spolupracu a rozvoj (OECD) a Statistickym
uradom Eurépskeho spolocenstva (EUROSTAT).

6. Vyhlasenie sumarizujice, ako boli zaclenené ivahy o environmentalnych aspektoch
do strategického dokumentu, ako bola zohl’adnen4a spriva o hodnoteni strategického
dokumentu, ako boli zohl’adnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskuto¢nenych konzulticii, dovody vyberu
schvileného strategického dokumentu v porovnani s inymi prijatenymi variantmi
a informacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v sitvislosti s monitoringom

Environmentalne aspekty boli za¢lenené do strategického dokumentu v plnej miere, ¢o
sa najviac prejavilo pri vybere konkrétnych projektov zaradenych do OPII. Nakolko
avizované aktivity davaju predpoklad budicich projektov, tieto budd vo velkej miere
podrobené posudzovaniu vplyvov €innosti na Zivotné prostredie. Projekty, ktoré budu v strete
s izemiami Natura 2000 budd musiet’ byt podrobené Specidlnemu hodnoteniu vplyvov.

Verejnost’ sa k sprave o hodnoteni nevyjadrila, na verejnom prerokovani boli jej
otazky adekvatne zodpovedané.

V ramci celého procesu posudzovania vplyvov (SEA) nevyuzil moZnost’ konzultacie
Zziadny z orgdnov Stitnej spravy a verejnosti, ktory mohol mat zaujem na schvaleni
predmetného strategického dokumentu zaujem neprejavil ani ZMOS, ani zainteresovana
verejnost (MVO) aj napriek tomu, Ze prisluny orgdn (MDVRR SR) vytvaral v zmysle
zékona (§ 63) priestor pre vykonanie konzulticie.

Konzultacie vradmei cezhraniéného reZimu sa neuskuto¢nili, nakolko ani jedna
z dotknutych stran neprejavila zdujem o ich uskuto¢nenie

Navrh OPII je predloZeny v nulovom variante a v jednom realizaénom variante, jeho
stratégia vychadza z vysledkov analyzy a prognézy vyvoja sektoru, identifikovanych
kIi¢ovych disparit a potencidlnych faktorov rozvoja. Prioritné osi zodpovedaji potrebam
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identifikovanym v analyze a st orientované v stlade so stratégiou ex-ante kondicionalit
na podporu faktorov rozvoja v oblasti dopravy a informatizécie spolonosti. Vyber projektov
dopravnej infraStruktiry zohladiioval tematicky ciel' podpory multimodaineho jednotného
eurépskeho dopravného priestoru pomocou investicii do transeurdpskej dopravnej siete.
Cielom prevddzkovania cestnej siete TEN-T je zabezpetit efektivne prepojenie
hospodérskych a spologenskych centier krajin EU za dodrzania a aplikcie principov trvalo
udrZzatelnej mobility. V SR st koridory dopravnych trds dlhodobo urdené na ziklade
strategickych rozhodnuti vychddzajacich z Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska (KURS
2001, 2011), ktora definuje kooperaéné vézby medzi polycentrickymi ststavami sidiel a
taZziskami osidlenia. Tieto koridory boli uréené v silade s medzinarodnymi dohovormi.

Opatrenia navrhované spravou o hodnoten{ s uvedené v kapitole 3 &asti VI. Zavery
tohto stanoviska.

Podl'a § 17 ods. 13 zakona je MDVRR SR, ako rezortny organ, povinné zohPadnit
stanovisko MZP SR, predloZené stanoviskd a obsah verejného prerokovania v ndvrhu
strategického dokumentu s celotatnym dosahom. Rezortny orgén nasledne uvedie v doloZke
vplyvov na Zivotné prostredie vysledky posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
a zohl'adnenie stanovisk spolu s ich vyhodnotenim.

Ak obstardvatel' nezohladni pripomienky vyplyvajice zo zdveredného stanoviska
z postdenia strategického dokumentu a ak ide o dopracovanie strategického dokumentu, je
povinny svoj postup zddvodnit a také oddvodnenie zverejnit a doloZit ho spolu
so zavereCnym stanoviskom z posiidenia strategického dokumentu schvalujicemu orginu
k navrhu strategického dokumentu.

7. Informdcia pre schvalujici orgin o zainteresovanej verejnosti pri posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie

Vrédmci  posudzovania  vplyvov na  Zivotné prostredie  (strategického
environmentdlneho hodnotenia) predmetného strategického dokumentu s celostatnym
dosahom zainteresovana verejnost’ nevznikla.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska {4 L
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky (\,& /\ Y
Odbor environmentalneho posudzovania i
Ing. Milan Luciak

2. Potvrdenie spravnosti idajov podpisom opravneného zdstupcu prislu§ného organu,
peciatka
Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky MINISTERSTVO

Vi

§¢

Odbor environmentéalneho posudzovania , FIVOTNEHO PROSTREDIA SR

RNDr. Gabriel NiZilansky i nam. Ludovfta Stira

812 35 BHI_::?TISLAVA

3. Miesto a ddtum vydania zavere¢ného stanoviska
Bratislava, 04. 03. 2014
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